






 

 

 

 



                                                                                                                      Приложение №2 

 

Сводная таблица замечаний и предложений, полученных до и во время проведения 

общественных слушаний по материалам раздела «Охрана окружающей среды» к рабочему 

проекту «Капитальный ремонт автомобильной дороги республиканского значения 

«Алматы-Космостанция» км 8-34, с подъездом к санаторию «Алма-Арасан» 

17 марта 2022 г. в 10:00 часов по адресу: Экопост, 8 км трасса Алматы-Космостанция, ул 

Алма-Арасан, 9 

 

№ 

пп 

Замечания и предложения 

участников (фамилия, имя и 

отчество (при наличии) 

участника, должность, 

наименование 

представляемой 

организации) 

Ответы на замечания и 

предложения (фамилия, имя и 

отчество (при наличии) 

отвечающего, должность, 

наименование представляемой 

организации)  

Примечание  

 (снятое замечание 

или предложение) 

1 Шириева Т.А., 

общественность: 

- Укрепления будете делать? 

Расширения территории 

предусматривается? Это будет 

на каком участке? 

Мусиралиев Д.С., представитель  

ТОО «Казахский Промтранспроект»: 

- Да, укрепление дороги 

предусматривается.  

Наша задача – это обновить дорогу с 

устройством новой дорожной 

одежды, положить новый асфальт,  

выполнить противо-обвальные и 

противоразмывные мероприятия 

угрожающие движению 

автотранспорта и пешеходов. На 

территориях нац. парка запрещены 

какие-либо буровзрывные работы и 

запрещен снос краснокнижныж 

деревьев. Мы этим не занимаемся. 

Наша задача выполнить  

капитальный ремонт существующей 

дороги.  

Устройство тротуаров будет только 

на участке от экопоста до развилки к 

санаторию Алма-арасан, горячего 

источника и до строящийся плотины 

Аюсай. 

Вопрос снят 

2 Шириева Т.А., 

общественность: 

- 2000 деревьев сносите? Где? 

В каков районе?  

 

Мусиралиев Д.С., представитель  

ТОО «Казахский Промтранспроект»: 

- В районе от Марала, где имеется 

существующая застройка и до 

строящийся плотины мы срезаем 

преимущественно кустарники чтобы 

сделать велодорожки в соответствии 

с действующими нормативами. Снос 

зеленых насаждений, это снос дико-

растущей на обочинах и откосах 

земляного полотна поросли, дикого 

кустарника, уборка валежника. Все 

работы не затрагивают земли 

национального парка.  

Вопрос снят 

3 Шириева Т.А., 

общественность: 

- Грузопоток превышен. 

Сейчас уже превышение 

Мусиралиев Д.С., представитель 

ТОО «Казахский Промтранспроект»: 

- Сохранение существующей дороги 

учтено в генеральном плане города 

Вопрос снят 



№ 

пп 

Замечания и предложения 

участников (фамилия, имя и 

отчество (при наличии) 

участника, должность, 

наименование 

представляемой 

организации) 

Ответы на замечания и 

предложения (фамилия, имя и 

отчество (при наличии) 

отвечающего, должность, 

наименование представляемой 

организации)  

Примечание  

 (снятое замечание 

или предложение) 

нагрузок на биоценоз. 

Нацпарк перегружен людьми. 

Рассмотривали воздействие 

этого объекта в целом в 

нацпарк?  

 

Алматы, ПДП района  

В дальнейшем, Акиматом города 

Алматы планируется, что дальше 

строящийся плотины Аюсай частные 

машины ездить не будут, до 

космостанции будут ездить только 

спец.транспорт для обслуживания 

каскада ГЭС, Космостанции и 

погранзаставы. Будут 

организовываться только 

организованные туристические 

маршруты. 

4 Шириева Т.А., 

общественность: 

- Вы увеличите пропускную  

возможность дороги. Мало ли 

там будет так точно как на 

Медео? Так же увеличит 

нагрузку на экосистему.  

Мусиралиев Д.С., представитель 

ТОО «Казахский Промтранспроект»: 

- Дорога на различных участках была 

двухполосная и однополосная, мы 

оставляем существующие параметры. 

Мы не добавляем полосу и 

пропускная способность дороги не 

увеличивается.  

На начальных участках до плотины, 

мы улучшили условия продвижения 

пеших туристов, так добавлен  

тротуар.  

Вопрос снят 

5 общественность:  

- Необходимо ли устройство 

тротуара и велодорожек, т.к. 

под них подпадают 

растительность? 

- Мусиралиев Д.С., представитель 

ТОО «Казахский Промтранспроект»: 

- На выездном совещании, 

Управлением туризма был поднят 

вопрос об уменьшении туристов в 

ущелье на личном транспорте, т.е. 

увеличение пеших туристов, т.к. в 

перспективе возможно закрытие 

проезда частного транспорта выше 

строящейся для безопасности 

граждан города, плотины. 

Вопрос снят 

6 Ажар Джандосова, активист: 

- Обязательно ли устраивать 

тротуар асфальтовым 

покрытием? Возможно ли 

устройство грунтовым или 

более экологичным 

материалом? 

Мусиралиев Д.С., представитель 

ТОО «Казахский Промтранспроект»: 

- Были рассмотрены различные 

варианты и предложения, но встал 

вопрос о передвижении 

маломобильных групп населения. В 

связи с этим устройство тротуаров, 

их ширина и материал, 

запроектированы с учетом 

передвижения маломобильных групп 

населения 

Вопрос снят 

7 Шириева Т.А., 

общественность: 

- Будет ли уличное освещение 

ограничено во времени, т.к. 

- Освещение дороги устраивается 

только на определенных пикетах, в 

границах существующей застройки, 

до плотины. Нац. Парк предоставил 

Вопрос снят 



№ 

пп 

Замечания и предложения 

участников (фамилия, имя и 

отчество (при наличии) 

участника, должность, 

наименование 

представляемой 

организации) 

Ответы на замечания и 

предложения (фамилия, имя и 

отчество (при наличии) 

отвечающего, должность, 

наименование представляемой 

организации)  

Примечание  

 (снятое замечание 

или предложение) 

освещение может 

препятствовать обитанию 

некоторых видов животных? 

нам информацию о местах обитания 

и путях миграции животных, на этих 

участках освещение не 

предусмотрено. 

8 - Проектируются ли переходы 

животных, т.к вдоль дороги 

устанавливается ограждение? 

- Ограждение устанавливается 

исключительно на участках с 

отвесными склонами. 

Препятсвий для движения животных 

нет. 

Вопрос снят 

9 - То есть вся дорога не будет 

ограждена? 

- Нет. Вопрос снят 

10 Светлана (участник ZOOM)  

- Кто председатель? Почему 

слушания проходят без 

представителей местного 

исполнительного органа - 

Акимата Алматы? Где 

представители нац. парка? 

Управление природных ресурсов 

Алматинской области 

- Председатель - Тарыбаев Асылхан 

Сабитович.  

Представитель местного 

исполнительного органа – аппарат 

акима Бостандыкского района 

Кемелбеков А.Е. 

Общественные слушания проводятся 

повторно, по области. От нац. парка 

на предыдущих совещаниях 

присутствовали представители, 

имеется согласование. 

Вопрос снят 

11 Светлана (участник ZOOM)  

- Можно по слушаниям по 

городу Алматы более 

подробную информацию? 

Когда, какого числа, где 

можно взять информацию?  

- Протокол имеется на экопортале, на 

сайте Управление зеленой 

экономики. Имеется скрины, все 

размещено.  

Дата проведения – 23.09.2020 г.  

Вопрос снят 

12 Светлана (участник ZOOM)  

-В проекте указана что, проект 

согласован с нацпарком и 

письмо согласования при в 

приложении. Я в проекте не 

нашла. В соответсвии законом 

на территории нацпарка 

запрещена вырубка кроме 

санитарной, то есть нацпарк 

не мог согласовать вырубку 

деревьев. Если только это не 

больные, старые деревья. 

Какой отвод земли? Обочина 

сколько метров от асфальта?  

- Согласно госакту на землю дорога 

и прилегающая к ней территория в 

пределах земляного полотна это 

территория Алматинского 

областного филиала Казавтожол, 

находится на балансе Казавтожола. 

Только в пределах существующей 

дороги мы проводим работы по 

капиталльному ремонту. 

 Дополнительного отвода нет. 

Параметры разные, где-то 12 м, где-

то 8 м. Есть утвержденные красные 

линии, в пределах красных линий 

выполняется ремонт 

Вопрос снят 

13 Светлана (участник ZOOM)  

- На каком участке дорога 

относится к области, 

Карасайскому району? 

- Согласно Госакту, от экопоста до 

космостанции относится к 

Карасайскому району. 

- В соответствии с новым 

территориальным делением города 

Вопрос снят 



№ 

пп 

Замечания и предложения 

участников (фамилия, имя и 

отчество (при наличии) 

участника, должность, 

наименование 

представляемой 

организации) 

Ответы на замечания и 

предложения (фамилия, имя и 

отчество (при наличии) 

отвечающего, должность, 

наименование представляемой 

организации)  

Примечание  

 (снятое замечание 

или предложение) 

Алматы, прошедшем на основании 

Указа Президента РК №385 от 

21.09.2012 г. включена в состав 

территорий г. Алматы. На основании 

данного Указа территория включена в 

генеральный план города Алматы и 

поссле осуществления 

строительством проекта капитального 

ремонта, будет передана в г. Алматы 

(Акимат города примет на баланс 

отремонтированную дорогу). 

14 Yelena Yerzakovich: Пусть 

тогда покажет где они 

планируют парковки которые 

указаны в проекте 

- Парковки проектируется  в местах 

наличия  существующих площадок 

размещения автомобилей вдоль 

участка, где размещена жилая 

застройка и придорожные кафе на 9-

10 киломертах, на участке в сторону 

санатория Алма-Арасан и в районе 

поворота к ГЭС «Озерная», где 

имеется существующая площадка. 

- Дополнительных парковок и 

стоянок нет. 

Вопрос снят 

15 Yelena Yerzakovich: Просим 

не вводить общественность в 

заблуждение: Дикорастущая 

поросль указана в ОВОС 

отдельно от деревьев, поэтому 

нужно четко указывать где что 

предлагается вырубить - 

внесите в протокол. Как могут 

мешать поворотам и 

безопасности более тысячи 

деревьев на участке в пару км 

- Вырубка деревьев не затрагивает 

земли нац. парка. 

Она производится только в границах 

существующего отвода (на обочинах 

и на откосах земляного полотна). 

Порасль может разрастись за 

межремонтный срок, значительно – в 

деревья. Так как раценка на снос 

зависит от толщины деревьев, 

введена градация.  Специально 

высаженных диревьев в объеме сноса 

нет. 

Вопрос снят 

16 Zarina Beremkul: добрый день, 

подскажите, кто ведет запись 

мероприятия? где потом 

можно получить ее? 

журналист Тенгри Тревел 

спрашивает 

- Запись велась и размещена на 

экопортале с протоколом. 

Вопрос снят 

17 Yelena Yerzakovich : Кто и на 

основании чего принимал 

решение об обустройстве 

парковок на территории 

нацпарка? 

- стоянки для автомобилей 

проектируется только там, где есть  

существующие площадках 

размещения автомобилей.  

- Они размещены, преимущественно, 

там где имеется жилая застройка и 

кафе, на начальных участках дороги. 

- Предложение по данному вопросу 

разрабатывается проектировщиком и, 

затем, согласовывается с заказчиком, 

Вопрос снят 



№ 

пп 

Замечания и предложения 

участников (фамилия, имя и 

отчество (при наличии) 

участника, должность, 

наименование 

представляемой 

организации) 

Ответы на замечания и 

предложения (фамилия, имя и 

отчество (при наличии) 

отвечающего, должность, 

наименование представляемой 

организации)  

Примечание  

 (снятое замечание 

или предложение) 

заинтересованными организациями 

местного исполнительного органа и 

Иле-алатауским парком. Данный 

вопрос обсужден с 

заинтересованными организациями в 

процесее проектирования. Все 

проектные решения согласованы в 

установленном законом порядке. 

18 Как могут мешать поворотам 

и безопасности более тысячи 

деревьев на участке в пару км 

- Обследование зеленых насаждений 

произведено представителями 

проектной организации и Иле-

алатауского парка.  

- Учтена даже мелкая поросль для 

учета при расчете компенсационных 

посадок.  

- Компенсационные посадки будут 

выполняться в местах, указанных 

Иле-Алатауским природным парком. 

Вопрос снят 

19 Светлана: Если проект 

касается только 

существующей дороги, то 

каким образом захватываются 

деревья? 

- Вырубка деревьев не затрагивает 

земли нац. парка. 

- Зеленые насаждения имеют 

особенность – разрастаться 

естественным путем, за годы 

эксплуатации они вырасли на 

обочинах и даже в отдельных местах, 

послужили фактором, 

деформирующим и разуплотняющим 

земляное полотно и дорожную 

одежду.  

Вопрос снят 

20 Yelena Yerzakovich : Привести 

оценки ежегодных затрат на 

обслуживание данной дороги 

- Эксплуатациооное обслуживание 

дороги выполняется АО «НК 

«Казавтожол». Капитальный ремонт 

назначается по межремонтному 

периоду на основании результатов 

обследований. 

- Ежегодные эксплуатационные 

затраты на содержание дороги не 

являются предметом слушаний. 

Возможно Вам следует запросить их 

о организаций,, выполняющих 

текущее обслуживание. 

Вопрос снят 

21 Светлана Спатарь (ЭО 

"Зеленое спасение")" : Вы 

сами говорите, что дорога 

будет передана в 

администрацию города. А при 

чем область тут? 

- Согласно действующему акту на 

право постоянного землепользования 

№204266, местоположение участка: 

Алматинская область, Карасайский 

район, поэтому общественные 

слушания проводятся по области. 

После завершения капитального 

ремонта дорога будет передана в 

Управление городской мобильности 

Вопрос снят 



№ 

пп 

Замечания и предложения 

участников (фамилия, имя и 

отчество (при наличии) 

участника, должность, 

наименование 

представляемой 

организации) 

Ответы на замечания и 

предложения (фамилия, имя и 

отчество (при наличии) 

отвечающего, должность, 

наименование представляемой 

организации)  

Примечание  

 (снятое замечание 

или предложение) 

города Алматы (бесплатно, как от 

одной государственной организации, 

выполняющей эксплуатацию дорог 

Республиканского значения –  в 

другую- выполняющюю 

эксплуатацию дорог города Алматы). 

- Общественные слушания по городу 

Алматы были проведены 

23.09.2020года. Протокол имеется на 

экологическом портале. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



Приложение №3 

 

Доклад по материалам рабочего проекта «Капитальный ремонт автомобильной дороги 

республиканского значения «Алматы-Космостанция» км 8-34, с подъездом к санаторию 

«Алма-Арасан» 

17 марта 2022 г. в 10:00 часов по адресу: Экопост, 8 км трасса Алматы-Космостанция, 

ул Алма-Арасан, 9. 

 

Автомобильная дорога является единственной дорогой, соединяющей город Алматы с 

Большим Алматинским озером, посёлком Озёрный, Тянь-Шанской астрономической обсерваторией 

(ТШАО) и Тянь-Шанской высокогорной научной станцией Астрофизи́ческогоинститу́та имени В. 

Г. Фесенкова (Космостанция). 

На всём протяжении автомобильной дороги уложено асфальтобетонное покрытие из 

асфальтобетона и черного щебня.  

С учетом того, что автомобильная дорога на протяжении участка капитального ремонта, 

определенного заданием на проектирование, имеет существенные различия по ширине проезжей 

части и земляного полотна, проектируемый участок разбит на четыре различных участка. 

Участок 1. От начала трассы, расположенного на км 8+000 (в районе экологического поста 

Иле-Алатауского национального государственного природного парка) до примыкания  а.д. к 

санаторию Алма-Арасан км 9+351 (ПК 0+00 – ПК 13+51,10). 

Протяженность участка - 1,351 км 

Количество полос движения - 2 

Ширина существующего а.б. покрытия – 7-8м 

Тип покрытия - асфальтобетон на основании из щебеночно-гравийно-песчаной смеси  

Ширина существующего земляного полотна – 10-12м 

Продольные уклоны – до 95%о, минимальный радиус кривых в плане – 50м, радиус 

выпуклых/вогнутых кривых –1000/800. 

Тротуары и велодорожки отсутствуют.  

Дорога может быть классифицирована по СП РК 3.03-101-2013 «Автомобильные дороги», 

как автомобильная дорога III технической категории с шириной проезжей части 3,5м и 

шириной в красных линиях 15м.  

Под проезжей частью проходят подземный водопровод D-1200, подземный газопровод D-

160, две линии канализации D-300, вдоль дороги – кабель связи и ВЛ-10кВ. Пересечения с 

инженерными сетями.  Освещение существующего участка отсутствует. 

Участок 2. От примыкания ПК 13+51,10 (прямое направление дороги следует к санаторию 

Алма-Арасан, примыкающее – в сторону Космостанции) до санатория Алма-Арасан 

Данный участок имеет сильно-разрушенное асфальтобетонное покрытие со следами 

многочисленных ямочных ремонтов. 

Количество полос движения - 2 

Ширина существующего а.б. покрытия 6-7м (большие значения с учетом уширений в кривых 

до 1м). 

Тип покрытия – асфальтобетон и черный щебень на основании из щебеночно-гравийно-

песчаной смеси  

Ширина земляного полотна  8-9м.  

Ширина дороги в границах застройки по фасадам зданий и заборам -10-12м. 

Продольные уклоны – до 140%0, минимальный радиус кривых в плане на подходах к 

санаторию алма-Арасан – 10м, радиус выпуклых/вогнутых кривых –1000/500. 

Под проезжей частью проходят две линии канализации D-200, водопровод D-100, подземный 

газопровод (на начальном участке)  D-159,  вдоль дороги, в непосредственной близости к обочине – 

надземный и подземный газопровод H-159. Тротуары, велосипедные дорожки и освещение 

существующего участка отсутствуют. 

Участок может быть классифицирован по СП РК 3.03-101-2013 «Автомобильные дороги», 

как автомобильная дорога IV технической категории с шириной проезжей части 3,5м и 

шириной в красных линиях не более 12м. 

Участок 3. От примыкания ПК 13+51,10 до ГЭС-1 и примыкания к местам отдыха ПК 74+63 

имеет асфальтобетонное покрытие и покрытие из черного щебня имеющего значительное 

количество трещин и прикромочные разрушения. 



Количество полос движения – 2. 

Ширина существующего а.б. покрытия 6-7м (большие значения с учетом уширений в кривых 

до 1м). 

Ширина земляного полотна  8-10м. 

Продольные уклоны – до 132%0, минимальный радиус кривых в плане – 16м, радиус 

выпуклых/вогнутых кривых –532/500. 

Вдоль дороги, на отдельных участках, параллельно проходит ВЛ 10кВ, ряд пересечений с 

водопроводом, линиями электропередач и связи. Имеются примыкания к местам постоянного и 

временного отдыха населения и отдельные коттеджные постройки. 

Участок может быть классифицирован, как автомобильная дорога IV технической 

категории с шириной проезжей части 3,5м  и шириной в красных линиях 15-25м, но с 

ограничением скорости движения на участках сверхнормативных продольных уклонов. 

Участок 4. ОтПК 74+63 до Космостанции ПК 222+31 (существующий км 32/0 – конец 

трассы) имеет покрытие из черного щебня. 

Количество полос движения - 1 

Ширина существующего а.б. покрытия до 4,5-5м 

Ширина земляного полотна – 5,5-7 м 

Продольные уклоны – до 170%о, минимальные радиусы кривых в плане – до 7м, радиус 

выпуклых/вогнутых кривых –300/200м. 

Земляное полотно автодороги в основном сложено из местных грунтов выемок, 

разработанных при её строительстве. Ширина земляного полотна колеблется от 6  до 10 м, высота 

насыпей от 1,0 – 4,5 м. 

На большем своём протяжении дорога проходит в выемках, глубина некоторых из них 

превышает 10 м и расположенных на склонах полунасыпях–полувыемках. 

Имеется много прижимных участков вдоль р. Большая Алматинка, с крутыми высокими 

склонами. Выемки устроены в грунтах состоящих из супесей, суглинков, гравийно-галечниковых и 

скальных грунтах. 

Поперечный профиль земляного полотна выполнен без кюветов и закюветных полок, что 

приводит к разрушению обочин и откосной части земляного полотна. 

Заложение откосов существующих насыпей колеблется в пределах от 1:1 до 1:4, выемок от 

1:0,5 до 1:1,5, что не соответствует нормативам для грунтов, слагающих откосную часть выемок. На 

откосах растут деревья и кустарники. 

В настоящее время земляное полотно имеет многочисленные дефекты. 

Дорожная одежда представлена  асфальтобетонным покрытием из песчано-гравийной смеси 

обработанной битумом, толщиной 8-12см,уложенным на щебеночно-песчаное основание, на 

отдельных участках, покрытие автодороги имеет незначительные разрушения, на участках, где 

происходит разрушение земляного полотна в следствие почвенной эрозии в местах отсутствия 

водоотвода с проезжей части и от земляного полотна, а также в местах, где общая и местная 

устойчивость насыпей не обеспечена – значительные. 

В связи с тем, что существующие параметры автомобильной дороги не 

соответствуют параметрам нормативам для автомобильных дорог общей сети и 

градостроительства, дорога может быть классифицирована как внекатегорийная горная 

дорога. 

Участок  автомобильной дороги, подлежащий капитальному ремонту, оборудован 

элементами дорожного обустройства: 

 дорожными знаками и указателями; 

 блоками Ньюджерси; 

 металлическим барьерным ограждением; 

 километровыми знаками и сигнальными столбиками.  

Элементы обустройства требуют замены по причине их физического износа. 

Площадки для кратковременной стоянки автомобилей размещены стихийно. Какие-либо 

организованные сооружения сервиса на площадках отсутствуют. В результате застройки, вдоль 

автодороги расположен ряд частных придорожных кафе с минимальным набором придорожного 

сервиса. 

Подробные данные о существующем состоянии автомобильной дороги приведены в отчетах 

по обследованию 1903-ИЯ.ИС и 1903-ИЯ.АД. 

Согласно генеральному плану Иле-Алатауского национального государственного 

природного парка, на территории парка намечается развитие туризма с организацией площадок для 



отдыха. Для использования под парковку,  

намечена территория площадью 1.007Га в районе плотины Аюсай. Данное решение соответствует 

утвержденному проекту детальной планировки. 

На основании информации, полученной на совещании под председательством Первого 

заместителя Акима г. Алматы Кожагапанова Ерлана Токтархановича (16.01.20г.) от Руководителя 

Управления туризма г. Алматы, известно, что  движение на участке дороги за плотиной Аюсай в 

дальнейшем будет ограничено, так как с учетом просьб экологической общественности получит 

развитие пеший туризм, а доставка туристов на Большое Алматинское озеро будет осуществляться 

спецавтотранспортом.  

Соответственно, проектом, в качестве расчетного автомобиля для участков 3 и 4 может быть 

принят спецавтотранспорт с колесной формулой 4х4. 

Прогноз интенсивности движения. Расчетные сроки. 

Автомобильная дорога республиканского значения «Алматы-Космостанция» км 8-34, с 

подъездом к санаторию «Алма-Арасан»» обеспечивает местные перевозки грузов и пассажиров и 

функционирование единственной дорогой, соединяющей город Алматы с Большим Алматинским 

озером, посёлком Озёрный, Тянь-Шанской астрономической обсерваторией (ТШАО) и Тянь-

Шанской высокогорной научной станцией Астрофизического института имени В. Г. Фесенкова 

(Космостанция). Район проектирования является местом отдыха жителей города Алматы. 

 

Технические параметры проектируемой дороги 

С учетом интенсивности движения на перспективный период, обоснованной в разделе 3 

настоящей пояснительной записки в соответствии с ПР РК 218-04-2014 «Инструкция по учету 

интенсивности движения транспортного потока на автомобильных дорогах», основные технические 

параметры автомобильной дороги приняты на основании задания на проектирование по участкам: 

Первый участок автомобильной дороги от экологического поста км 8 до примыкания км 

9+350 на ГЭС-1, III технической категории по СП РК 3.03-101-2013 «Автомобильные дороги» с 

параметрами принятыми для горных дорог при расчетной скорости движения 50км в час, по 

таблице 8 данного СП, с ограничением скорости до 30 км в час на подходах к примыканию, что 

позволяет произвести вписывание плана дороги в «красные линии» данного района застройки. Со 

стороны застройки, на едином земляном полотне, запроектирован тротуар и велодорожка; 

Второй участок, от примыкания км 9+350 до начала подъезда к санаторию Алма-Арасан – IV 

категории в горных условиях с ограничением скорости до 40-30км/час. Горный подъезд к 

санаторию Алма-Арасан запроектирован с ограничением скорости до 15км/час и шириной 

проезжей части 5,5м. В местах прохождения дороги по застроенной территории запроектирован 

односторонний тротуар; 

Третий участок от примыкания км 9+350 до ГЭС-1 и примыкания к смотровой площадке 

запроектирован IV технической категории с расчетными скоростями движения 30-40 км в час. На 

участке км 9+350 до намеченной к строительству плотине Аюсай запроектирован односторонний 

тротуар; 

Четвертый участок, являющийся внекатегорийной высокогорной дорогой, следующий  на 

Тянь-Шанскую астрономическую обсерваторию (ТШАО), Тянь-Шанскую высокогорную научную 

станцию (Космостанция), военную часть Пограничной службы Комитета национальной 

безопасности Республики Казахстан, где будет осуществляться  движение автотранспорта 

повышенной проходимости запроектирован по условиям движения расчетного легкового 

автомобиля с колесной формулой 4x4 с габаритами 4,95мх1.97мх1,91м и расчетной скоростью 

движения 15км/час. 

В соответствии с приказом Министра национальной экономики Республики Казахстан   № 

165 от 28 февраля 2015 года, участок автомобильной дороги, подлежащий капитальному ремонту 

относится к объектам  II (нормального) уровня ответственности и к технически и технологически 

сложным объектам транспортной инфраструктуры. 

В связи с тем, что после проекта капитального ремонта дорогу планируется передать на 

баланс городу Алматы, проектом предлагается после ремонта изменить классификацию дороги с 

присвоением ей категорий по СП РК 3.01-101-2013* «Градостроительство, планировка и застройка 

городских и сельских населенных пунктов». Основные технические параметры, принятые для 

проектирования по участкам на основании прогноза перспективной интенсивности движения на 

расчетные сроки службы и анализа существующих местных условий, ограничивающих расширение 

дороги. 



Дорожная часть 

План и продольный профиль 

За начало капитального ремонта  участка автомобильной дороги принят существующий 

километровый столб км 8.  Фактическая протяженность участка автомобильной дороги, 

подлежащей капитальному ремонту, составила  26,545 км, в том числе: 
- участок 1– 1,351км; 

- участок 2– 3,861 км; 

- участок 3– 6,567 км; 
- участок 4– 14,766 км. 

При проектировании плана и продольного профиля за основу принято существующее 

положение дороги. С целью снижения объемов работ по двухстороннему уширению земляного 

полотна проектная ось в плане на нестесненных участках, смещена. Там, где это возможно без 

нанесения ущерба окружающей среде, радиусы кривых в плане увеличены.  

В плане участок дороги от начала трассы до Санатория Алма-Арасан представлен 48 углами 

поворота с радиусами от 3000 до 11м, а участки 3 и 4 от примыкания ПК 0+00 – ПК 222+27 

представлен 318 углами поворота с радиусами от 2020м до 6м.  

Разворотные площадки запроектированы с размерами не менее 16,0х16м в соответствии с п. 

*8.2.1-10 СП РК 3.01-101-2013*, как для тупиковых улиц и дорог. 

В продольном профиле участок дороги запроектирован в уровне существующей дорожной 

одежды, с незначительным улучшением параметров профиля, там где это возможно, в увязке с 

существующим ландшафтом местности и сложившейся застройкой. 

Данное решение вызвано тем, что повышение уровня поверхности дороги вызывает в 

стеснённых условиях необходимость дополнительного отвода земель, увеличивает высоту 

подпорных стенок, которые проектируются для обеспечения необходимой общей устойчивости 

земляного полотна. 

Достигнуть нормативных параметров для расчетных скоростей движения заданных 

технических категорий невозможно без изъятия земель у частных землепользователей в границах 

существующей застройки и вывода особо-охраняемых территорий Иле-алатауского национального 

государственного парка. На участках несоответствия плана и продольного профиля нормативным 

расчетным скоростям движения предусматривается ограничение скоростей с разработкой 

мероприятий по обеспечению безопасности движения.  

С учетом запроектированного уровня продольного профиля,  существующая дорожная 

одежда вскирковывается, измельчается и, с добавлением нового материала, используется в 

основаниях тротуара, стоянок и для укрепления обочин. 

Земляное полотно запроектировано в соответствии с требованиями СН РК 3.03-01-2013, СП 

РК 3.03-101-2013 «Автомобильные дороги» и СТ РК 1413-2005 «Дороги автомобильные и 

железные. Требования по проектированию земляного полотна». 
- Крутизна откосов выемок и полувыемок назначена в зависимости от видов грунтов, слагающих 

откосную часть СТ РК 1413-2005: для скальных слабовыветрелых скальных пород (гранит слабо-
выветрелый) – 1:0,2 при высоте откосной части выемки до 16м, для скальных неразмягчаемых, 

выветрелых (гранит сильновыветрелый) – 1:0,5 до 1:1,5 при высоте откосной части до 16м, для валунно-

галечниковых грунтов с песчаным  заполнителем  и галечниковых грунтов  – от 1:1 до 1:1,5 при высоте 

откоса до 12,0м. Крутизна откосов выемок, сложенных обыкновенными суглинистыми грунтами твердой 
консистенции – 1:1,5 при высоте откосной части до 4м и с уположением на 0,25 при высоте откосной 

части до 12м. 

- В связи с прохождением автомобильной дороги по территории с большими продольными уклонами, где 
скорости течения воды являются размывающими для всех видов грунтов слагающих земляное полотно и 

основание, проектом предусматривается на всех участках, где скорости течения воды допускаемые 

значения, устройство водоотводных лотков. 
- Отвод поверхностных вод с проезжей части и обочин обеспечивается приданием им поперечных уклонов 

соответственно 20 и 40%0. В местах устройства карманов автобусных остановок и бордюрного 

поперечного профиля предусмотрен водоотвод с проезжей части ж.б. лотками малых сечений. 

- Досыпка и укрепление обочин устраивается из вскиркованного материала старой дорожной одежды с 
добавлением нового материала – природной гравийно-песчаной смеси по ГОСТ 23735-2014. Объем 

нового материала определен подбором смесей в зависимости от грансостава вскирковываемого 

материала. 
- На участках индивидуального проектирования земляного полотна на неустойчивых склонах и в местах 

разработки противодеформационных мероприятий по защите от размывов и осыпей устраиваются 

индивидуальные конструкции с подпорными стенками и укреплением откосов металлической сеткой, 
закрепляемой анкерами. 



- Укрепление откосов земляного полотна предусмотрено посевом трав по слою местного плодородного 

грунта толщиной 10см. 

Для укрепления опасных откосов, была принята тросово-сетчатая-анкерная система «Mighty 

Net» компании «Tokyo Rope», основные элементы которой производятся на заводе компании в г. 

Алматы. 

Система состоит из следующих основных элементов: 

 Высокопрочные самонарезающие буроинъекционные анкера. Анкера устанавливаются по 

клетке 1×1 – 2×2 м. Диаметр, длина и шаг анкеров устанавливаются расчетом. 

 Высокопрочные стальные канаты 3×7G/O ø12 мм, расположенные в вертикальных и 

горизонтальных плоскостях. 

 Высокопрочная объемная стальная сетка ø3.2×42×30, где: 3.2 – диаметр проволоки сетки в мм, 

30 – толщина плетения сетки в мм, 42 – ширина элемента плетения в основании в мм. 

 Для более плотного прилегания сетки к рельефу откоса, используются забивные анкера 

ø13×500 мм. 

 Допускаемая нагрузка прочности на разрыв 46.2 кН/м. 

 Соединение всех элементов производится с помощью специальных счалок, крестовых 

анкерных зажимов, проволочных стальных витков и крепёжных плит. 

Все элементы системы крепления имеют гальваническое цинковое покрытие, что 

обеспечивает гарантированный срок эксплуатации не менее 50 лет. 

Система крепления стальных откосов рассчитана на удержание на скальном откосе крутизной 

70° (принято с запасом) на участке 2×2 м скальной отдельности весом до 2.4 тонны. 

Сетки системы «Mighty Net» являются гибкими и поставляются на стройплощадку рулонами 

различной ширины, поэтому их можно устанавливать с плотным прилеганием к рельефу 

укрепляемого откоса. 

После предварительной оборки склонов от непрочно удерживаемых скальных обломков и 

валуно-галечникового грунта откосы предварительно закрепляются противоэрозионным 

синтетическим рулонным материалом Макмат, поверх которого укладывается рулонный материал 

Биомат с высоким содержанием семенной травяной смеси, что обеспечит прорастание трав и 

кустарников в последующие годы. Рулоны крепятся к склону монтажными Г-образными анкерами 

из арматуры А-400 анкерами ∅12х500мм с шагом 1х1 м в шахматном порядке. 

Для основного постоянного крепления склона применяются грунтовые самонарезающие 

анкера «Титан» 30/11 и 40/20 длиной 8, 9, 10 и 12 м устанавливаемые с шагом: на верховом склоне 

1х2 и 2х2 м, на низовом – от 1х1, 1,5х1,5 и 2х2 м. На отдельных случаях в центре каждой ячейки 

устанавливаются промежуточные анкера. Крепление склонов разделено на секции и в альбоме 

чертежей приведены параметры и размеры крепления на каждом участке.  

К головкам анкеров закрепляются высокопрочные стальные канаты 3×7G/O ø12 мм, 

расположенные в вертикальных и горизонтальных плоскостях. К канатам и анкерам крепится 

высокопрочная объемная стальная сетка ø3.2×42×30. Головка анкера закрывается когтевой стальной 

анкерной плитой плотно прижимающей канаты и сетку с укрепляемому склону, на которую 

монтируется сферическая шайба и гайка. Для более плотного прилегания сетки к рельефу откоса, 

используются монтажные забивные анкера ø13×500 мм. Шаг монтажных анкеров определен в 

проекте, но в зависимости от характера микрорельефа и состояния грунтов шаг допускается 

откорректировать во время СМР. 

На низовых склонах обоих участков для защиты откоса от размыва в основании конструкции 

укладывается слой бетонного мата и выполняется каменная наброска в местах имеющихся 

промоин. Наброску необходимо выполнять ранее разработанным скальным и валунно-

галечниковым грунтом. 

На участке I в местах крутых сильнотрещиноватых скальных откосов верхового склона с 

крутизной 70°-90° устраивается противокамнепадная драпировка склона от потенциально 

неустойчивых каменных блоков, предусматривающая не сплошное крепление тросово-сетчатой 

анкерной системой, а устройство свободно свисающей по откосу защиты из высокопрочной сетки. 

При устройстве драпировки в основании откоса и у верхней его бровки монтируются 

самонарезающие буроинъекционные анкера, к которым крепятся вертикальные и горизонтальные 

стальные канаты и натягивается стальная сеть.  

Драпировка выполняет защитную функцию следующим образом: при частичном обрушении и 

выпадении отдельных блоков скального материала они не попадают на дорогу, а скатываются к 



основанию сетки, где периодически производится их удаление по мере накопления. 

Укрепление откоса склона с ПК 12+40 – ПК 13+00 (I участок) 

В составе проекта определен участок, где разработаны решения по инженерной защите  

склонов с применением бетонного полотна и устройством грунтовых анкеров «Атлант». Участок 

имеет общую протяженность около 60 м. Начинается с ПК 12+40 реконструируемой дороги, 

заканчивается на ПК 13+00. На участке предусмотрена защита западного склона, примыкающего к 

дороге.  

Производство работ по укреплению откоса состоит из двух этапов: 1этап – работы по 

укреплению откоса с применением бетонного полотна, 2 этап - устройство грунтовых анкеров. 

Первый этап: 

- Выравнивание грунтовой поверхности до заложения откоса 1:0,75; 

- Разработка анкерной траншеи; 

- Нарезка отрезков бетонного полотна необходимой длины; 

- Укладка бетонного полотна; 

- Фиксация отрезков бетонного полотна в анкерной траншее; 

- Увлажнение бетонного полотна; 

- Засыпка анкерных траншей. 

Второй этап: 

Сущность технологии заключает в совмещении операций бурения и цементации. После 

окончания бурения производится нагнетание под давлением густого цементного раствора через 

сопла бурового долота. При этом используются специальные высокопрочные штанги, соединенные 

при помощи муфт, которые по окончанию бурения остаются в скважине в качестве армирующего 

элемента сваи или тяги анкера.за счет гарантированного покрытия штанги цементным раствором, 

обеспечивается антикоррозионная защита металла. В процессе устройства анкерных свай 

происходит проникновение цементного раствора в грунт, что повышает несущую способность 

основания (откоса).длина грунтовых анкеров или свай атлант определяется в соответствии с 

проектом для обеспечения необходимой несущей способности. Установка анкеров (свай) 

производится последовательным забуриванием штанг в грунт под проектным углом наклона (или 

вертикально). Штанги, составляющие тягу анкера или армирующий элемент сваи, наращиваются 

при бурении с помощью муфт. Первая штанга должна быть оснащена буровым долотом. 

 

Дорожная одежда 

Основным показателем, определяющим мощность и конструкцию дорожной одежды, 

является расчетная интенсивность движения транспорта, обоснованная в разделе 3 настоящей 

пояснительной записки, и расчетные нагрузки. 

В соответствии с классификацией таблицы 1 СП РК 3.03-104-2014 «Проектирование 

дорожных одежд нежесткого типа», для расчета и выбора конструкции дорожной одежды намечено 

применение для участка 1 (ПК 0+00 – ПК 13+51,10) отнесенного к IIIтехнической категории, 

применение дорожных одежд капитального типа и, с учетом возможности доставки на данный 

участок горячих асфальтобетонных смесей из существующих заводов г. Алматы,  с покрытием из 

горячих асфальтобетонных смесей. 

Для участков 2- 4, с  учетом наличия в составе транспортного потока тяжелых грузовых 

автомобилей и в унификации расчетных сроков службы этих участков, тип дорожной одежды 

назначен – облегченного типа с покрытием из горячих и холодных асфальтобетонных смесей. 

Применение холодных асфальтобетонных смесей рассмотрено проектом с учетом удаленности 

данных участков от асфальтобетонных заводов, в связи с невозможностью устройства объездной 

дороги, которая могла бы использоваться для доставки асфальтобетонных смесей, коротким 

световым периодом в течение дня и коротким периодом теплых дней в течение года, 

обусловленными условиями строительства в горах, на высотах более 2,5 тыс. метров.  

Для участка 4, отнесенного к вне категорийной горной дороге, проектируемой 

применительно к нормам V технической категории СП РК 3.03-101-2013 «Автомобильные дороги» 

и IV-с категории (Автомобильные дороги лесного комплекса с невыраженным грузооборотом) по 

СП РК 3.03-122-2013 «Промышленный транспорт». 

Расчетная нагрузка на одиночную ось расчетного автомобиля, необходимая для определения 

прочности дорожной одежды выбрана на основании обязательного приложения А к СП РК 3.03-

104-2014 «Проектирование дорожных одежд нежесткого типа» - группа А1 (100 кН на ось, в связи с 

тем, что в перспективном составе транспортного потока доля автомобилей с нагрузкой на 



одиночную ось свыше 100 кН, не превышает 5% от общего количества грузовых автомобилей).За 

расчетный автомобиль принят грузовой автомобиль повышенной проходимости - КАМАЗ 4326 с 

колесной формулой 4х4. 

Расчет приведенной интенсивности движения к расчетной нагрузке группы А1 и  требуемого 

модуля упругости приведен в приложении  6. 

Намеченные для расчета и последующего выбора варианты конструкций дорожной одежды, 

ее общая толщина и толщина отдельных слоев, а также применяемые материалы выбраны с учетом 

обеспечения при воздействии расчетных транспортных нагрузок стабильную во времени 

надежность, ровность и шероховатость покрытия. 

При конструировании вариантов дорожной одежды в соответствии с СП РК 3.03-104-2014 

«Проектирование дорожных одежд нежесткого типа», учитывались следующие факторы: 

- прочность и надежность дорожной одежды в эксплуатации; 

- экономичность и материалоемкость по расходу дорогостоящих материалов; 

-    необходимость устройства шероховатого покрытия, обеспечивающего движение на больших 

уклонах; 

- экологичность. 

При проектировании дорожных одежд выбраны оптимальные дорожно-строительные 

материалы и их рациональное размещение в конструкции с учетом грунтово-гидрологических 

условий земляного полотна и данных об источниках получения и характеристиках дорожно-

строительных материалов, имеющихся в районе строительства (местные материалы). 

Расчетные характеристики использованных материалов: 

Асфальтобетон горячей укладки плотный, из щебёночной (гравийной) смеси типа Б, II марки, 

на битуме БНД/БН-70/100 по СТ РК 1225-2019, E-3200МПа; 

Асфальтобетон горячей укладки плотный, из щебёночной (гравийной) смеси типа Б, марка 

битума БНД/БН-100/130 (СП РК 3.03-104-2014), E-2400МПа; 

Асфальтобетон горячей укладки пористый из крупнозернистой щебёночной (гравийной) 

смеси, II марки на битуме БНД-70/100 по СТ РК 1225-2019, Е-2000МПа; 

Асфальтобетон холодной укладки I марки, из мелкозернистой щебёночной (гравийной) смеси 

типа Вх по СТ РК 1225-2019, Е-1000МПа; 

Асфальтобетон горячей укладки высокопористый из крупнозернистой щебёночной 

(гравийной) смеси марка битума БНД-100/130 (СП РК 3.03-104-2014), Е-1400МПа; 

Щебёночно-мастичный асфальтобетон на битуме БНД-70/100 (СП РК 3.03-104-2014) , Е-

3700МПа; 

Щебёночно-мастичный асфальтобетон на битуме БНД-100/130 (СП РК 3.03-104-2014) , Е-

2700МПа; 

Щебень чёрный, уложенный по способу пропитки вязким битумом и битумной эмульсией по 

СТ РК 1225-2003, E-400МПа; 

Cмеси щебёночно-гравийно-песчаные и крупнообломочные грунты (оптимальные), 

обработанные цементом, по прочности соответствующие марке 40 по СТ РК 1549-2006, Е-600МПа; 

Щебень фракционированный 40..80 (80..120) мм легкоуплотняемый с заклинкой 

цементопесчаной смесью М75 при глубине пропитки 0,25h слоя по ГОСТ 25607-2009, Е -450МПа; 

Cмесь щебёночная с непрерывной гранулометрией С4 - 80 мм по СТ РК 1549-2006,  Е-

275МПа; 

Природная песчано-гравийная смесь по ГОСТ 8267, Е-130МПа. 

Учитывая горные условия района строительства и низкие температуры воздуха в период, 

когда возможна укладка асфальтобетонных смесей, проектом предлагается устройство покрытия из 

горячих асфальтобетонных смесей только на первом, втором и третьем участках, имеющем 

наибольшую интенсивность движения, а на 4 участке устройство покрытия из холодных 

асфальтобетонных смесей, укладываемых на основание из щебеночно-песчаной смеси 

обработанной цементом. При изготовлении холодных смесей типа I марки, из мелкозернистой 

щебёночной (гравийной) смеси типа Вх рекомендуется добавлять щебни кубовидной формы.  

Учитывая большие уклоны продольного профиля и малые радиусы кривых, для увеличения 

сцепных качеств покрытия, при укладке верхнего слоя покрытия, в соответствии с таблицей 42 СП 

РК 3.03-101-2013 и ВСН 38-90 «Технические указания по устройству дорожных покрытий с 

шероховатой поверхностью» предусматривается устройство шероховатого покрытия с шероховатой 

поверхностной обработкой средне-шипованного типа шероховатости, устраиваемого втапливанием 

черного щебня размером 15-20 в количестве 9-12кг/м2 в поверхность асфальтобетонного слоя 



холодной укладки I марки, из мелкозернистой щебёночной (гравийной) смеси типа Вх по СТ РК 

1225-2003. 

С учетом высотных отметок продольного профиля существующая дорожная одежда 

вскирковывается, измельчается и, с добавлением нового материала используется для укрепления 

обочин, а также в основания стоянок, тротуаров и остановочных площадок.  

Примыкания и пересечения. 

Автомобильная дорога имеет ряд существующих и стихийных примыканий 

Примыкание на ПК 13+51 устраивается без устройства полос разгона и полос накопления 

(примыкание на Алма-Арасан) из-за стесненных условий - близкого расположения частных 

территорий и непосредственной близости моста через реку Проходная к примыканию. 

В существующих сложившихся условиях горной местности и особо трудных условиях 

движения целесообразно принять существующий участок дороги на ПК 44 как примыкание.  

Остальные примыкания имеют интенсивность менее 50 автомобилей в сутки и устраиваются 

по типу простого примыкания без полос разгона и замедления. 

В районе устройства автобусных остановок устраиваются пешеходные переходы, 

оборудованные необходимыми обустройствами и пешеходные тротуары.  

На тротуарах и велодорожках – проектом предусмотрено покрытие из мелкозернистого 

асфальтобетона, однослойного, толщиной 5 см, назначенного в соответствии с пунктом 8.4.4 СП РК 

3.01–101-2013*, на основании из гравийно-песчаной смеси толщиной 15 см, с устройством 

подстилающего слоя из песка средней крупности толщиной 10 см в соответствии с таблицей 10 того 

же СП.  

Покрытие тротуаров и велодорожек предусмотрено из песчаного асфальтобетона толщиной 

5 см устроенного на песчано-гравийном основании толщиной 15 см на подсылающем слое из песка 

10см. На участке №1, тротуар от велодорожки разделен бортовым  камнем БР 100.30.18, внешние 

стороны облагораживаются  бетонным поребриком БР 100.20.8. 

Площадки и остановки общественного транспорта 

В соответствии с проектом детальной планировкии генеральным планом Иле-Алатайского 

национального государственного природного парка, проектом капитального ремонта 

автомобильной дороги намечено строительство четырех автобусных остановок, 25 площадок  для 

стоянки автомобилей и 20 разворотных площадок на закруглениях с малыми радиусами. 

Конструкция дорожной одежды на  площадках  для стоянки автомобилей и разворотных 

площадках соответствует конструкции дорожной одежды основной дороги по участкам. 

Информация о местоположении приведена в ведомости стоянок и площадок. 

На первом участке проектом предусматриваются автобусные остановки в количестве 4шт в 

соответствии техническим заданием на проектирование.  

Конструкция дорожной одежды на остановочных карманах: 

1. Устройство подстилающего слоя из песка средней крупности толщиной 0,15 м.  

2. Устройство нижнего слоя основания из щебня оптимальная - С4, фракций 0-80 мм, толщиной 

0,15 м.  

3. Подгрунтовка битумной эмульсией 0,9 л/м2  

4. Устройство верхнего слоя основания из ЩПС, укрепленная 7% портландцементом М400 в 

установке, толщиной 0,10 м.  

5. Подгрунтовка битумной эмульсией  0,4 л/м2  

6. Устройство нижнего слоя покрытия из горячего пористого крупнозернистой асфальтобетонной 

смеси на битуме марки БНД- 70/100 (МаркаII), толщиной 0,06 м.  

7. Подгрунтовка битумной эмульсией  0,4 л/м2  

8. Устройство верхнего слоя покрытия из горячей плотной мелкозернистой асфальтобетонной  

смеси на битуме марки БНД-70/100 (Тип Б, Марка II),толщиной 0,05 м. 
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