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Введение 

Настоящий раздел проектной документации разработан в соответствии с СН РК 1.03-00-

2011 «Строительное производство. Организация строительства предприятий зданий и 

сооружений», «Пособия по разработке проектов организации строительства и проектов 

производства работ для жилищно-гражданского строительства (к СНиП РК. 1. 03- 06-2002)» и 

рассматривает организацию производства работ по РП «Капитальный ремонт автомобильной 

дороги  ул. Пичугина. От ж.д вокзала до кольца ул.Терешковой, г. Караганды, Карагандинской 

области». Данный проект организации строительства разработан с целью ввода в действие 

объекта в плановый срок за счет обеспечения соответствующего организационно-технического 

уровня строительства. Проект организации строительства служит основой для распределения 

капитальных вложений и объемов строительно-монтажных работ по этапам и срокам 

строительства. 

Исходные материалы для разработки ПОС: 

 Техническое задание на проектирование, утвержденного ГУ «Отдел 

коммунального хозяйства, пассажирского транспорта и автомобильных дорог г. 

Караганды»; 

 Материалов инженерно-геологических изысканий, выполненных ТОО 

«KazGeoSilkon» в 2020 году. 

 Рабочий проект; 

 Сведения об условиях поставки и транспортирования с предприятий – 

поставщиков строительных конструкций, готовых изделий, материалов и 

оборудования. 

При разработке ПОС использованы следующие нормативные документы: 

 СН РК 1.03-00-2011 «Строительное производство. Организация строительства 

предприятий зданий и сооружений»; 

 «Пособия по разработке проектов организации строительства и проектов 

производства работ для жилищно-гражданского строительства (к СНиП РК. 1. 03- 

06-2002)»; 

 СН РК 1.03-05-2011 «Охрана труда и техника безопасности в строительстве»; 

 СП РК 1.03-101-2013 «Продолжительность строительства и задел в строительстве 

предприятий, зданий и сооружений. Часть I»; 

 СП РК 1.03-102-2014 «Продолжительность строительства и задел в строительстве 

предприятий, зданий и сооружений. Часть II»; 

 СП РК 3.03-101-2013 «Автомобильные дороги»; 
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Параметры проектируемого участка 

Основные параметры проектируемого участка, принятые при разработке рабочего 

проекта, согласно СП РК 3.01- 101 -2013, приведены в таблице 1.1. 

Таблица 1.1. Основные параметры проектируемой улицы. 

№ 

п/п 

Наименование показателей Ед. 

изм. 

Значение 

показателей, 

принятых в 

проекте 

Значение 

показателей 

по СП РК 3.01- 101 -

2013 

1 2 3 4 5 

1 Категория улицы   Магистральная 

улица МУРД  

Магистральная 

улица МУРД 

2 Расчетная скорость км/ч 60 60 

3 Ширина проезжей части м 8 8 

4 Ширина полосы движения  м 1х3.5х2 1х3.5х2 

5 Количество полос движения  шт 2-4 2-4 

6 Ширина транзитного тротуара м 2,25 2,25 

7 Поперечный уклон проезжей 

части  

‰ 
20 20 

8 Наименьший радиус кривых в 

плане  

м 
- 250 

9 Наибольший продольный уклон ‰ 13,9 54 

Характеристики района строительства 

Рельеф и геоморфология 

Рассматриваемая территория занимает западную окраину Казахского мелкосопочника, 

являющегося остатком древней горной страны, выровненной процессами выветривания, и в 

значительной мере погребенной под рыхлыми продуктами разрушения коренных пород. 

В геоморфологическом отношении район изысканий представляет собой 

преимущественно  холмистую равнину с преобладающими отметками 300-400м, имеющую 

уклон на запад-северо-запад. Над равниной возвышаются обособленные группы сопок и 

увалы.  

Холмы и сопки приурочены к местам выхода на поверхность твердых коренных пород. 

Относительные превышения холмов большей частью не превышают 20-40 м. Возвышенности, 

как правило, имеют мягкие плавные очертания, крутизна склонов составляет 5-10°. Только 

прочные, трудно поддающиеся разрушению породы образуют остроконечные вершины, резко 

выделяющиеся на фоне равнинного рельефа. Понижения между холмами заняты широкими 

плоскими долинами и замкнутыми неглубокими котлованами. 

Депрессии рельефа выполнены осадочными породами-песчаниками, алевролитами, 

аргиллитами, глинами, перекрытыми рыхлыми продуктами разрушения коренных пород. 

Район проектируемого участка характеризуется наиболее плоским рельефом, характерным для 

долины р. Ишим. По сравнению с более возвышенными участками, холмы и сопки здесь 

практически отсутствуют. Рельеф более низкий и характеризуется наличием отдельных 

замкнутых понижений, обычно занятых неглубокими озерами. Многие из них летом 

пересыхают. Весной уровень озер быстро повышается (до 3-4 м), но быстро и падает. 
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Инженерно-геологические условия 

В пределах исследуемого участка развиты четвертичные отложения представленные: 

насыпным грунтом, супесью, суглинком, песками мелкими и глинами. Грунты, слагающие 

земляное полотно: 

Насыпной грунт представлен щебнем, дресвой, суглинок, вскрыт повсеместно, 

мощность составляет от 0,3м (скв.№18,20) до 2,7м  (скв.№28,20). 

Глина коричневая, легкая пылеватая, полутвердая. Грунт вскрыт скв.№№13.20, 14.20, 

15.20, 17.20, 27.20, 28.20, мощность составляет от 0,5м (скв.№№15.20, 17.20) до 3,7м 

(скв.№27.20). 

Суглинок желто-коричневый, легкий песчанистый, твердой и полутвердой 

консистенции. Грунт вскрыт скв.№№11.20, 12.20, 13.20, 14.20 и 15.20, мощность составляет от 

0,6м (скв.№15.20) до 4,2м (скв.№11.20). 

Песок коричневый, мелкозернистый, малой степени водонасыщения. Грунт вскрыт 

скв.№№13.20, 14.20, 15.20, 16.20, 17.20, 18.20, 19.20, 28.20 мощность составляет от 0,7м 

(скв.№13.20) до 4,4м (скв.№19.20). 

Грунтовые воды вскрыты на глубине от 2,0 до 4,3м. 

 

Краткая характеристика полосы отвода 

Проектируемые улицы (см.план трассы) расположены на застроенной территории в 

северо-восточной части города Караганда, района имени Казыбек Би.  Проектируемый объект 

начинается от  проспекта Бухар - Жырау и заканчивается на границе транспортного кольца по 

ул. терешковой 

 Водоотвод в целом обеспечивается за счет продольного уклона, направление 

поверхностного потока осуществляется посредством бортового камня на тротуарной части,  

полоса проезжей части не имеющая бортового камня - на сущствующий рельеф. 

Материально-технические ресурсы и источники водоснабжения 

Описание транспортной схемы доставки материально-технических ресурсов 

Обеспечение объекта строительными материалами и вывоз строительного мусора 

осуществляется согласно утвержденной схемы транспортировки . 

Транспортировку основных строительных материалов и оборудования предполагается 

осуществлять автомобильным транспортом до объекта. 

Временное хранение строительных материалов осуществляется на площадке 

складирования. 

Временные подъездные дороги для строительства объекта не требуются. Перевозка 

грузов осуществляется по существующим автомобильным дорогам и улицам города. 

Применение строительных материалов предусмотрено не ниже ІІ класса радиационной 

безопасности. 

Источники водоснабжения 
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Источником водоснабжения для хозяйственных нужд принимается с нецентрализованых 

источников города Караганды. Вода для хозяйственных нужд доставляется автотранспортом в 

специальных емкостях. Питьевое водоснабжение предусмотрено привозное в виде 

бутилированной воды. Хранение осуществляется на складе. 

Хранение технической воды осуществляется в специальных емкостях объемом не менее 

10 м³ на площадке с твердым покрытием, пополняемых по мере расходования воды. 

Сведения продолжительности строительства улицы 

Начало строительства предусмотрено в апреле 2022 г.  

При выполнении дорожных работ подрядной строительной организации необходимо 

строго соблюдать требования действующие строительные нормы и требования охраны и 

безопасности труда (ГОСТ 12.0.001-82 Основные положения. ССБТ).  

Приемка выполненных работ, технический надзор и контроль качества со стороны 

Заказчика и Подрядчика должны выполняться в соответствии с положениями РДС РК "Сборник 

типовых технических спецификаций по строительству и ремонту автомобильных дорог", части 

I –III, 2004г.  

Строительство улицы выполняется в следующей последовательности: 

а) Подготовительные работы: 

   - очистка территории от строительного мусора; 

- разборка существующей дорожной одежды, демонтаж сооружений, элементов 

благоустройства и обустройства, попадающих в зону производства работ; 

- переустройство существующих коммуникаций (санация методом фенольного рукава); 

б) Основные работы: 

- земляные работы; 

- устройство инженерных сетей 

- устройство дорожной одежды; 

- дорожная разметка; 

- дорожные знаки; 

Подготовительный период 

1.1.1 Мобилизационный период 

В этот период необходимо выполнить: 

Изучение проектной документации на объект, уточнение и выбор источников получения 

ДСМ; 

Испытания предлагаемых поставщиками материалов и согласования их с Заказчиком и 

проектным институтом; 

До начала строительства необходимо получить разрешение на производство работ в 

установленном порядке и согласовать схему проезда транспорта и установку временных 

средств управления движением транспорта в районе стройплощадки а также ордер 

производства работ с УДП ДП г. Караганда. 

1.1.2 Подготовительные работы. 

Перед началом работ по строительству улицы необходимо выполнить подготовку 

территории, которые включают себя: 



«Капитальный ремонт автомобильной дороги ул.Пичугина. От ж.д вокзала до кольца 

ул.Терешковой» г. Караганды 
 

7 

- утверждение полосы отвода (приступать к земляным работам, устройству 

объездной дороги, а также к другим работам до утверждения и выноса полосы 

отвода в натуре с землепользователем запрещено); 

- восстановление и закрепление трассы; 

- установку временных дорожных знаков по утвержденным схемам ограждения 

мест проведения работ. 

Кроме мероприятий по подготовке территории реконструкции в подготовительный 

период необходимо выполнить следующие работы: 

- очистка территории от строительного мусора; 

- разборка существующей дорожной одежды, демонтаж сооружений, элементов 

благоустройства и обустройства, попадающих в зону производства работ; 

- переустройство существующих коммуникаций; 

- произвести заготовку строительных материалов и железобетонных конструкций. 

Необходимо произвести разборку существующих элементов благоустройства и 

дорожной одежды, попадающих под пятно застройки. Материал от разборки дорожной одежды 

используется для устройства технологического проезда для строительной техники. По 

окончанию работ технологический проезд разбирается, а материал от разборки дорожной 

одежды вывозится на свалку. Бортовые камни на бетонном основании демонтируются 

отбойными молотками и вывозятся на свалку. 

Вывоз на свалку строительного мусора и материала от демонтажа существующих ранее 

построенных улично-дорожных сооружений и элементов благоустройства предусмотрено в 

количестве: 

- строительный мусор – 1725м³; 

- асфальтогранулят – 411,8 м³; 

- щебеночная смесь – 574,1 м³; 

- бетон – 150 м³; 

- металлолом – 3,9 т. 

Земляные работы  

В составе земляных работ предусмотрены следующие операции: 

- устройство корыта под дорожную одежду; 

-  планировка верха земляного полотна. 

Разработанный грунт при устройстве корыта под дорожную одежду вывозится в штабель 

для временного хранения для последующего возведения насыпи бульварной части и замены 

переувлажненного грунта, неиспользованный и непригодный грунт вывозится на свалку. 

Вывоз непригодного грунта на свалку предусмотрено в количестве 18976 м³. 

При подготовке грунтового основания под слои дорожной одежды необходимо 

выполнять постоянный контроль соответствия плотности и влажности грунта требуемому 

показателю: минимальный коэффициент уплотнения под дорожную одежду - 0.95.  

Верху земляного полотна и дну корыта проезжей части придаётся поперечный уклон 

20‰ в сторону кромок. 

Вблизи подземных коммуникаций земляные работы выполнять вручную и в присутствии 

представителя владельцев коммуникаций. 
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Существующее земляное полотно и дорожная одежда  

Для оценки качества существующей дорожной одежды, помимо визуального 

маршрутного обследования были проведены промеры толщины дорожной одежды с 

применением георадара системы   "ГРОТ" по оси дороги, влево, вправо у кромки, с 

последующей цифровой обработкой. Результаты представлены в виде колонок с описанием 

слоев и отражены в техническом отчете. 

Дорожная одежда представлена покрытием из асфальтобетона на основании  из 

чернощебеночной смеси. На покрытии присутствуют все виды дефектов, в первую очередь 

пластические деформации (волны, наплывы, гребенка) свидетельствующие о нарушении 

сплошности покрытия и его  формы, поперечные трещины (отраженные, температурные) 

чередующиеся равными интервалами,  отмечается колейность (средней глубины до 3 см). 

Существующая толщина дорожной одежды (покрытие – 7 см, чернощебеночное основание – 18 

см) как показало обследование специалистов, не отвечает по увеличению фактической 

транспортной нагрузки и нуждается в устройстве новой дорожной одежды под существующую 

транспортную нагрузку. 

Покрытие дорожной одежды существующей автомобильной дороги разбирается и 

используется для устройства основания тротуаров и остановочных площадок (с добавлением 

нового материала)  а также в основание автомобильных стоянок. 

Дорожная одежда на съездах устраивается по типу основной дороги в соответствии с 

нормами. 

Материал основания на всем протяжении дороги загрязнен грунтом земляного полотна, 

имеет повышенное содержание пылеватых частиц и в новой дорожной одежде не используется. 

Основание разбирается и вывозится на базу строительной организации, далее передается 

по акту Заказчику.  Вторичное применение указанного материала в рабочем проекте не 

рассматривается. 

На всем протяжении исследуемого участка автомобильной дороги были выявлены места 

пучинистых и мест стояния воды.  

На участке существующая автомобильная дорога имеет проезжую часть шириной от 7,02 

до 12,5 м.    

На всем протяжении участка отмечено загрязнение покрытия (наносы грунта) и 

основания небольшими металлическими изделиями (болты, гайки и т.д.), полученный после 

разборки покрытия и основания материал пригоден для использования его в конструктивных 

слоях проектируемой дорожной одежды.  

Параметры существующей дорожной одежды см. «Ведомость промеров коры дорожной 

одежды», свойства грунтов см. «Ведомость физико-механических свойств грунтов 

существующего земляного полотна». 
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Внимание! Земляные работы при устройстве траншей под инженерные сети 

производить только в присутствии владельцев коммуникаций, проложенных в местах 

производства работ.  

Устройство дополнительного слоя основания  

Дополнительный слой основания устраивается на основных полосах проезжей части и 

примыканиях. Заложение откосов слоя приняты 1:1,5.  Материал слоя необходимо тщательно 

уплотнить пневмокатками с поливом водой. Работы выполнять в соответствии со С П  РК 

3.03.101-2013. Конструкции дорожной одежды отражены с томе  «Строительные решения» 

        

Устройство нижнего слоя основания  

Нижний слой основания устраивается из щебеночно-песчанной смеси оптимального 

состава (0-80) С4, приготовленной в установке. Ширина слоя по верху должна быть не менее 

чем на 0,30 м шире с каждой стороны верхнего слоя основания из щебеночно-песчаной смеси, 

укрепленной цементом.  

Устройство основания выполнять согласно раздела 700, части II РДС РК "Сборник 

типовых технических спецификаций по строительству и ремонту автомобильных дорог", 2004г.  

Распределение укладываемой щебеночной смеси производится с помощью 

асфальтоукладчиков. 

Слой уплотняют катками на пневматических шинах массой не менее 16 т с давлением 

воздуха в шинах 0,6-0,8 МПа, прицепными вибрационными катками массой не менее 6 т, 

решетчатыми массой не менее 15 т, самоходными гладковальцовыми массой не менее 10 т и 

комбинированными массой более 16 т. 

Общее число проходов катков статического типа должно быть не менее 20, 

комбинированных типов - 13 и вибрационного типа - 8. 

Укатку производят в продольном направлении, с поливом водой ориентировочно 15-25 

л/м2, начиная от внешних кромок по направлению к центру. 

Перед уплотнением в обязательном порядке необходимо выполнить пробное 

уплотнение. 

Щебень и гравий из горных пород по морозостойкости, прочности, содержанию вредных 

компонентов и примесей, стойкости против силикатного и железистого распада должны 

соответствовать требованиям ГОСТ 8267, ГОСТ 3344, ГОСТ 25592. 

Щебень из природного камня (ГОСТ 8267) или шлаковый щебень (ГОСТ 3344) должны 

иметь марку по прочности не ниже 800. 

Марка по морозостойкости этих материалов для IV климатической зоны не должна быть 

ниже F 50. 

Перед уплотнением в обязательном порядке необходимо выполнить пробное 

уплотнение. 

Щебень и гравий из горных пород по морозостойкости, прочности, содержанию вредных 

компонентов и примесей, стойкости против силикатного и железистого распада должны 

соответствовать требованиям ГОСТ 8267, ГОСТ 3344, ГОСТ 25592. 
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Щебень из природного камня (ГОСТ 8267) или шлаковый щебень (ГОСТ 3344) должны 

иметь марку по прочности не ниже 800. 

Марка по морозостойкости этих материалов для IV климатической зоны не должна быть 

ниже F 50. 

Устройство верхнего  слоя основания  

Марка по морозостойкости этих материалов для IV климатической зоны не должна быть 

ниже F 50. 

До начала строительства следует согласно ГОСТ 23558 - 94 и учитывая проектные 

рекомендации произвести подбор состава щебеночно-песчано-цементной смеси. 

Подбор состава ведется в следующей последовательности: 

 испытание исходных материалов; 

 назначение не менее 3-х составов смеси для экспериментальной проверки с 

варьированием количества цемента и воды с расчетом оптимального зернового состава; 

 изготовление и испытание образцов всех составов и расчет производственного состава 

смеси по результатам испытаний образцов. 

Прочность полученного материала в проектном возрасте (28 суток) должна быть не ниже 

марки М 40 предел прочности на сжатие не менее 4 МПа. Допускается определять прочность в 

промежуточные сроки – прочность в возрасте 7 суток должна быть не менее 0.7 от 

нормируемой. 

С целью сокращения расхода цемента на 1% - 1.5% рекомендуется использовать цемент 

марки 500 вместо М 300 и пластифицирующие добавки типа ЛСТ в количестве 0.5 -1% от 

массы цемента. 

ЩПЦС готовится в установке циклического и непрерывного действия со смесителями 

принудительного перемешивания (бетоносмесители или грунтосмесители). 

Продолжительность транспортирования готовой смеси к месту укладки не должна 

превышать 30 мин при t С воздуха во время укладки> 20 С и 50 мин при t < 20 С. 

Работы по устройству слоя основания из ЩПЦС рекомендуется выполнить в 

соответствии с "Методическими рекомендациями по устройству покрытий и оснований из 

щебеночных, гравийных и песчаных материалов, обработанных неорганическими вяжущими", 

Москва, 2003 г. 

Слой основания из ЩПЦС устраивается на дополнительном слое основания из 

естественного щебня. 

При устройстве основания из ЩПЦС, приготовленной в установке ее укладка 

производится универсальными асфальтоукладчиками. 

Для уплотнения слоя смеси из ЩПЦС должен быть сформирован отряд самоходных 

катков. Число катков определяется шириной укладываемой полосы и темпом укладки смеси. 

Уход за свежеуложенным слоем основания из ЩПЦС должен производиться розливом 

пленкообразующих материалов или с помощью автогудронатора с регулируемой системой 

распределения, или машины по уходу за свежеуложенным бетоном, или укрытием влажным 

песком автогрейдером с поливомоечной машиной в зависимости от вида ухода. 

Движение построечного транспорта разрешается в день укладки или по достижении 70 

% проектной прочности. Устройство вышележащего слоя разрешается в день устройства 

основания или после набора 70% проектной прочности. 
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Укладка смеси асфальтоукладчиком 

Укладка ЩПЦС должна производиться универсальным асфальтоукладчиком на 

гусеничном ходу, как правило, оснащённым жестким рабочим органом. Укладка должна 

производиться сразу на всю проектную ширину без образования продольного стыка. 

Исключение составляет укладка асфальтоукладчиком с раздвижным рабочим органом. В этом 

случае ширина укладки не должна превышать 4,5-5 м. 

При укладке смеси на всю ширину в конце рабочего дня необходимо устраивать рабочий 

шов. Укладку смеси от рабочего шва следует продолжать после подготовки боковой грани 

поперечного сопряжения. 

В случае использования асфальтоукладчика с раздвижным рабочим органом укладку 

следует производить по следующей схеме, которая обеспечивает примыкание смежной полосы 

к «свежему» слою ЩПЦС первой маячной полосы: уложить первую полосу на длину 100-120 м, 

вернуть асфальто- укладчик в исходное положение и уложить смежную полосу на ту  же длину, 

после чего продолжить укладку первой полосы еще на 100-120м и повторить цикл. При укладке  

3-х и более полос примыкание ко 2-й и  последующим полосам  производится по той же 

технологической схеме, как и к 1-й полосе. 

Автоматическая система ровности  при укладке на всю проектную ширину должна 

работать от двух копирных струн. При укладке примыкающими полосами автоматическая 

система должна работать от одной копирной струны и датчика поперечного уклона при 

устройстве первой полосы, а при устройстве  каждой смежной полосы - от датчика  

поперечного  уклона и короткой  лыжи  башмачка), перемещающейся  по  неуплотненному 

краю ранее уложенной полосы. 

Скорость движения асфальтоукладчика должна быть в пределах 1,5-3,0м/мин и зависит 

от количества поставляемой смеси. 

При разгрузке смеси из автосамосвала в приёмный бункер асфальтоукладчика самосвал 

должен останавливаться за 30-60 см до асфальтоукладчика без установки на ручной тормоз, а 

укладчик, двигаясь вперёд, толкать его перед собой, двигаясь при этом на рабочей скорости. 

Необходимо обеспечить безостановочную работу асфальтоукладчика или сократить 

остановки до минимума из-за недостатка подвозимой ЩПЦС. 

Уплотнение слоя катками 

Уплотнение уложенной смеси следует начинать после распределения ее на участке не 

менее 20-30м. Оптимальная   длина захватки для уплотнения рекомендуется 50-60м. 

Для уплотнения могут применяться отряды, состоящие из следующих видов катков – 

гладковальцевые вибрационные массой 9-12 т; 

– гладковальцевые вибрационные массой 9-12 т и пневмоколесные до 24 т; 

– грунтовые вибрационные катки массой 12-16 т. 

Схема уплотнения: 

I этап – 3 - 4 прохода катка в статическом режиме на скорости 2 - 3 км/час; 

II этап – 5 - 7 проходов катка с вибрацией со скоростью 4 - 6 км/час; 

III этап – 2 - 4 прохода в статическом режиме на скорости 6 - 7 км/час (пневмоколесный 

каток – 4 - 6 проходов при V = 6 – 10 км/час. 

При устройстве  слоя с  применением машин, не  имеющих    уплотняющего рабочего 

органа (автогрейдер, фреза, ресайклер), в отряд грунтовых катков должен входить 

гладковальцовый  каток массой 6-8 т.  
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При укладке слоя машиной, оснащенной уплотняющим рабочим  органом, первые 2 – 3  

прохода, а при укладке слоя машиной без уплотняющего рабочего органа 4 -6 проходов 

необходимо выполнить гладковальцовым катком в статическом режиме на скорости 2-3 км/ час. 

Если отряд катков состоит только из  гладковальцовых  вибрационных массой 9-12 т, то 

после  начальной  укатки (без вибрации) катки  должны   выполнить 2-4   прохода с частотой  

вибрации 30-35 Гц и   4-6 проходов с частотой вибрации 40-50  Гц на скорости 3-4 км/час. На 

заключительной стадии катки должны выполнить 4-6  проходов в статическом режиме на 

скорости 4-6 км/ч. 

Если смесь уплотняется отрядом катков, состоящим из гладковальцовых вибрационных 

и пневмоколёсных, то после первых проходов гладковальцовых катков в статическом режиме 

они должны выполнить 2- 3 прохода в вибрационном режиме с частотой вибрации  30 Гц и 

максимальной амплитудой на скорости 3-4 км/час, а затем 2-3 прохода с частотой вибрации 45 

Гц и минимальной амплитудой на скорости 4-6 км/час. 

Пневмоколесный каток должен совершить 4-6 проходов на скорости 6-10км/час. 

Процесс уплотнения должны завершить гладковальцовые катки в статическом режиме 

на скорости 6-8 км/ час за 2 прохода. 

Для обеспечения требуемых плотности, ровности и  поперечных уклонов слой 

уложенной смеси следует начинать уплотнять со стороны обочины. При этом первый проход 

должен производиться таким образом, чтобы вальцы катка не доходили до края 

распределенного слоя на 10-15 см. Перекрытие каждого следа при последующем проходе - 20 - 

30 см. 

В случае устройства основания или покрытия примыкающими полосами край первой 

уложенной полосы со сторон примыкания шириной 25-30 см не уплотняется катками для 

образования свежего продольного стыка.  

Уплотнение смежной полосы следует начинать с уплотнения свежего стыка. 

Критерием окончания процесса  уплотнения может служить отсутствие следов от вальца 

катка и волны перед вальцом на поверхности уплотняемого слоя при его проходе в статическом 

режиме. 

Вибраторы на катке следует включать и выключать только в движении его во избежание 

появления на поверхности  следов от вальцов. 

После чистовой планировки уплотненного слоя  (за исключением уложенного 

асфальтоукладчиком) производится укладка поверхности гладковальцовыми катками в 

статическом режиме за 2-3 прохода. 

Вальцы и пневмоколеса катков в процессе уплотнения не должны смачиваться. 

Каток в процессе уплотнения не должен останавливаться на уплотняемой полосе. 

Уход за свежеуложенным слоем ЩПЦС 

Уход за слоем основания необходимо осуществлять сразу после завершения процесса 

уплотнения. 

Уход за свежеуложенным слоем может производиться быстрораспадающейся битумной 

эмульсией типов ЭБА-1 или ЭБК-1, или водоразбавляемым пленкообразующим материалом 

типа ВПМ, ВПС-Д, или влажным песком слоем толщиной 5 - 7 см. Уход за слоем 

целесообразно сохранять 28 сут. 
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Распределение пленкообразующего материала должно осуществляться 

механизированным способом (автогудронатором типа ДС-39 Б или ДС- 42 или машиной по 

уходу типа ДС-105) и быть равномерным, без пропусков. 

При уходе с помощью влажного песка применяется автогрейдер типа ДЗ-122 или А-120 

и поливомоечная машина. 

Норма розлива битумной эмульсии должна составлять 0,4-0,6 кг/м2, а ВПМ - 0,3-0,4 

кг/м2, ВПС-Д-0,4-0,5 кг/м2. 

Уход за основанием должен осуществляться до устройства на нём покрытия. 

При нарушении плёнки во время движения построечного транспорта она должна быть 

восстановлена. 

Устройство верхнего слоя основания и двухслойного покрытия из 

асфальтобетонных смесей 

Верхний слой покрытия устраивается Щебеночно-мастичной асфальтобетонной смеси 

ЩМА-20.  

Нижний слой покрытия предусмотрен из горячей плотной крупнозернистой 

асфальтобетонной смеси М I на битуме БНД 100/130. 

Верхний слой основания – горячая пористая крупнозернистая асфальтобетонная смесь М 

I на битуме БНД 100/130. 

За 1-6 часов до начала укладки слоя покрытия необходимо производить обработку 

поверхности нижнего слоя покрытия битумной эмульсией в соответствии с п. 10.17 СНиП 

3.06.03-85, при строгом контроле температуры вяжущего при подаче и границы 

обрабатываемого участка. 

Битумный материал следует наносить равномерно с помощью распределительного узла, 

который перемещается при открытых форсунках рабочего элемента, с заданной скоростью 

подачи.  

Следует избегать нанесения избыточного объема битумного материала на стыках 

отдельных полос.  

При устройстве подгрунтовки контролируется: температура и норма расхода, 

равномерность распределения битумной эмульсии, избыток ее следует удалять с поверхности. 

После нанесения подгрунтовки слой покрытия необходимо укладывать в течение 4–х 

часов. Покрытие устраивается асфальтоукладчиками нового поколения с электронной системой 

слежения и производительностью до 400 m/ час. 

Толщина после уплотнения любого слоя должна быть не менее, чем в 1,5 раза больше 

максимального размера каменного материала для поверхностного слоя.  

Целесообразная длина полосы укладки горячей асфальтобетонной смеси одним 

укладчиком, при которой создается хорошее сопряжение обеих полос, зависит от температуры 

воздуха. 

В составе отряда необходимо иметь полный комплект уплотняющей техники для 

достижения требуемого коэффициента уплотнения Ку=0.99 для верхнего слоя. 

Большое значение для получения качественного покрытия имеет: 

- соблюдение при работе, температурного режима укладываемой смеси и погодных 

условий, указанных в таблице 14 СНиП 3.06.03-85; 
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- применение качественных смесей, составы которых отвечают требованиям ГОСТ 9128- 

97, и качественных материалов, входящих в смесь и отвечающих требованиям   ГОСТов   на   

них; 

- своевременная доставка смеси для непрерывной работы асфальтоукладчиков, чтобы   

предотвратить образование неравномерных швов при ожидании заполнения бункера.  

Укладку предпочтительно вести сопряженными полосами, при этом место сопряжения 

полос после окончания укатки должно быть ровным и плотным. По возможности, 

асфальтобетонная смесь укладывается непрерывно. Следует избегать прохода катков по 

незащищенным кромкам свежеуложенной смеси. 

Качество продольных и поперечных сопряжений укладываемых полос контролируется 

постоянно, при этом особое внимание уделяется качеству их уплотнения и ровности. 

Укатка производится с внешней кромки продольными линиями, причем следующий 

проход катка накладывается на предыдущий на 1/2 ширины катка. Укатку необходимо 

производить не менее, чем тремя катками, ведущий каток с металлическими 2-3 вальцами 

должен следовать как можно ближе к асфальтоукладчику с равномерной скоростью не более 5 

км/час. Следом выполняется промежуточная укатка катком на мягких или пневматических 

колесах, затем выполняется окончательная укатка катком с мягкими металлическими вальцами. 

Легкий и средний катки можно заменить одним вибрационным весом 6-8т, при включенной 

виброплите он будет выполнять роль среднего.  

При ведении работ по одной полосе проезжей части перед укладкой смежных полос 

выполняются следующие операции: 

- края ранее уложенной полосы (поперечные и продольные) обрубают на всю толщину 

слоя вертикально по шнуру и смазывают разжиженным или жидким битумом, битумной 

эмульсией; 

- площадь вертикальной стороны разогреть пропановым шовным нагревателем, 

разогревателем, использующим инфракрасное излучение, или другим специальным 

оборудованием; 

- срез слегка смазать горячим битумом 100/130 непосредственно перед тем, как смесь 

соседней полосы будет уложена впритык к срезу. 

Поперечные сопряжения покрытия должны быть перпендикулярны оси дороги.  

Обрубать или обрезать края целесообразно сразу после уплотнения покрытия. Для 

обрубки пригодны пневмоломы или перфораторы, свободно вращающиеся диски (из стали 

высокой прочности), устанавливаемые на одном из катков, или другие средства. 

Смесь, укладываемая прилегающей полосой, затем крепко прижимается к срезу, 

укладчик настраивается таким образом, чтобы материал распределялся внахлест со срезом шва 

на 20-30мм. Перед укаткой лишняя смесь снимается и удаляется. Срезанный с кромок и любой 

удаляемый в ходе работ материал вывозится на базу, для повторного его использования либо 

утилизации, чтобы не загрязнять стройплощадку. 

Продольные швы укатываются сразу после укладки. 

Продольные и поперечные сопряжения следует уплотнять особенно тщательно, 

добиваясь в этих местах необходимой плотности и полной однородности фактуры покрытия. 

При правильном выполнении сопряжения незаметны, а плотность асфальтобетона такая же, как 

и на остальных участках покрытия. 
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Следует иметь в виду, что при недоуплотнении смесей типов А и Б в местах сопряжении 

пористость покрытия в этих местах обязательно будет больше 5%, что неизбежно приведет к 

разрушению в весенний период. 

Если при работе асфальтоукладчика остается неулаженной узкая полоса или небольшие 

площади покрытия (например, на закруглениях кромок или у люков колодцев и т. п.), то 

укладывать смесь на ней разрешается вручную одновременно с работой укладчика с тем, чтобы 

можно было уплотнять уложенную асфальтобетонную смесь сразу по всей ширине покрытия, 

избежав дополнительного продольного шва. 

Толщина укладываемого слоя регулируется выглаживающей плитой асфальтоукладчика. 

В холодную погоду и в начале работы выглаживающую плиту следует нагреть установленной 

на ней форсункой. 

Толщина слоя контролируется в процессе укладки, в рабочем сечении слоя (не менее 

одного замера на 1.5 м ширины) через 15-20 м. Толщина сформированного слоя должна 

соответствовать проектной.  

Ровность – определяется в процессе уплотнения металлической рейкой длиной 3 м, 

укладываемой на формируемое покрытие в продольном и поперечном направлении. Ровность 

считается неудовлетворительной, если зазор между поверхностью покрытия и рейкой более 5 

мм. Дефектные участки должны быть исправлены в ходе работ. 

Поперечные уклоны – задаются асфальтоукладчиками и контролируются угломерной 

рейкой или нивелиром. Поперечные уклоны должны соответствовать требованиям Проекта и 

СНиП 3.06.03-85. 

Качество смеси (состав и физико-механические свойства) – определяются по пробам, 

отбираемым из каждых 500 т смеси или 3 пробы на 7 000 м2, но не реже одного раза в смену. 

Качество смеси должно соответствовать утвержденному Рецепту. 

Обустройство средствами безопасности движения. 

1.1.3 Дорожные знаки 

Данный вид работ заключается в установке постоянно действующих дорожных знаков и 

указателей, опор и стоек для них. 

Материалы должны соответствовать следующим нормам: 

Панели дорожных знаков СТ РК 1125-2002. 

Крепление и стойки знаков ГОСТ 25459-82, ГОСТ 25458-82 и Альбом типовых 

конструкций, серия 3.503.9-80. 

Дорожные знаки устанавливаются в соответствии с ГОСТ 23457-86 и СТ РК 1125-2002. 

Дорожные знаки предусмотрены II типоразмера. Устанавливаются на металлических 

стойках на расстоянии от 0,5 до 2,0 м от кромки проезжей части до ближайшего к ней края 

знака. Щитки дорожных знаков предусмотрены закрытого типа, из оцинкованного металла со 

светоотражающей пленкой высокого качества (не менее III-В типа), количество и размеры 

щитков указаны в «Ведомости проектируемых дорожных знаков». 

Опоры и стойки дорожных знаков устанавливаются с помощью специальных 

приспособлений на подготовленный фундамент. Все поврежденные во время установки опоры 

заменяются. 
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Все лицевые поверхности панелей знаков должны иметь светоотражающее покрытие и 

затем покрыты бесцветным лаком, качество покрытий должно соответствовать сертификатам и 

предварительно испытано. 

1.1.4 Разметка 

Проектом предусмотрено нанесение разметки холодным пластиком для основных линий, 

обладающих повышенной прочностью к истиранию, имеющих сертификат качества со 

светоотражающими шариками. 

В рабочем проекте предусмотрено: 

- ширина основных линий 15 см. 

- работы по нанесению разметки дорог должны производится в соответствии с 

современными технологиями и соответствующим оборудованием. 

Объемы работ по устройству дорожной разметки приведены в «Ведомость разметки 

проезжей части» и «Сводной ведомости объемов работ». 

До нанесения разметки поверхность проезжей части очищается от мусора, грязи и 

посторонних предметов, а также от органических вяжущих, смазочных материалов 

специальными растворами. 

Линии разметки должны иметь четкий, однородный и аккуратный вид, как в дневное, 

так и в ночное время в соответствие с СТ РК 1224 -2003. 

Материалы должны соответствовать ГОСТ 13508-78 (Изменение №4) и действующим 

стандартам, иметь сертификат соответствия. 

Инженерные сети 

1.1.5 Общие указания по монтажу сетей 

Строительно-монтажные работы  наружных сетей систем водоснабжения, канализации и 

ливневой канализации вести СН РК 4.01-03-2013 и СП РК 4.01-103-2013, СН РК 5.01-01-2013 и 

СП РК 5.01-101-2013, СН РК 1.03-00-2011.  

В целях обеспечения сохранности инженерных коммуникаций производство земляных 

работ вести по мере утончения в натуре существующих коммуникаций и сооружений путем 

вскрытия их шурфованием в присутствии заинтересованных организаций. 

Разработку грунта производить экскаватором обратная лопата. Ширину траншеи по дну 

принять согласно СНиП. Траншеи выполнить с откосами. Крепление котлованов для 

устройства колодцев произвести досками. 

В колодцах, установленных на проезжей части, крышка люка должна устанавливаться в 

одном уровне с поверхностью покрытия. В колодцах, построенных на газонах - люки колодцев 

выполняются  на 5см выше поверхности земли, вокруг колодцев  предусматривается отмостку 

шириной 1,0м из асфальта толщ. 30мм и щебня толщ. 100мм, уложенных на утрамбованный 

грунт. 

Антикоррозионная изоляция стальных труб, футляров и фасонных частей принято 

весьма усиленная битумно- резиновой мастикой следующей конструкции: 1)битумная 

грунтовка; 2)битумно- резиновая мастика б=3мм; 3)армирующая обмотка из стеклохолста; 

4)мастика по п.2; 5)армирующая обмотка по п.3; 6)мастика по п.2; 7)наружная обмотка из 

рулонных материалов в один слой. Защита внутренней поверхности стальных труб, футляров и 
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фосонных частей предусматривается лакокрасочным покрытием с применением эмали ХС-710 

и нанесением огрунтовки ХС-010. Окраску произвести за три раза. 

Наружная гидроизоляция бетонных и железобетонных конструкций, находящихся в 

мокрых грунтах с учетом капиллярного поднятия вод, принимается окрасочная из горячего 

битума, наносимого в два слоя общей толщиной 5мм по огрунтовке из битума, растворенного в 

бензине. На стыках сборных железобетонных колец предусматривается наклейка в два слоя 

полос гидроизола марки ГИ-Г по ГОСТ 7415-86 шириной 40см. Наружная гидроизоляция 

днища колодцев  штукатурка асфальтовая из горячего асфальтового раствора толщиной 10мм 

по огрунтовке,  разжиженной битумом. При этом водонепроницаемость бетона должна 

соответствовать марке по водонепроницаемости W4 и морозостойкости  F100 , а бетон 

изготовлен на сульфатостойком портландцементе по ГОСТ22266-94. 

Внутренняя гидроизоляция бетонных и железобетонных конструкций находящихся в 

мокрых грунтах с учетом капиллярного поднятия подземных вод, осуществляется сухой смесью 

Битрон-11 (расход 1,5кг/м2) за один раз. 

При прокладке трубопроводов в охранных зонах ЛЭП и пересечениях работы вести в 

соответствии с ППР по наряд - допуску, выданному эксплуатирующей организацией. 

Обратную засыпку траншей под проезжей частью автодороги произвести песком с 

послойным трамбованием  до К не менее 0,95 до отметки дорожной одежды согласно п.5.6.16 

СН РК 5.01-01-2013.  

При засыпке трубопроводов над верхом трубы устраивается защитный слой не менее 

30см.  Подбивка грунтом трубопровода производится ручным способом. Уплотнение грунта в 

пазухах между стенкой траншеи и трубой, а также всего защитного слоя производится ручной 

механической трамбовкой. Уплотнение первого защитного слоя  толщиной 10см производится 

ручным инструментом. 

Необходимо получить результаты лабораторных исследований воды, отобранной из 

промываемого трубопровода в аккредитованной лаборатории. Перед гидравлическим 

испытанием водопровода производится телеинспекция построенных сетей водопровода Ø200 

мм и выше лабораторией Подрядчика . 

 Промывка и дезинфекция водопроводных сетей  проводится специализированной 

организацией, имеющей лицензию, на указанный вид деятельности, контроль качества 

проводится производственной лабораторией водопользователя. Территориальные 

подразделения ведомства государственного органа и организации в сфере санитарно-

эпидемиологического благополучия населения информируются о времени проведения работ 

для осуществления выборочного контроля. 

Промывка и дезинфекция считается законченной при соответствии результатов 

двукратных (последовательных) лабораторных исследований проб воды, установленным 

санитарно-эпидемиологическим требованиям к качеству питьевой воды. В итоге оформляется 

Акт очистки, промывки и дезинфекции объекта водоснабжения. 

Электромонтажные работы по объекту выполнить согласно ПУЭ РК, ПТЭ и ПТБ, а 

также выданных технических условий. На строительной площадке необходимо обеспечить 

безопасность персонала при работе с электроустановками напряжением выше 1000В и при 

работе на высоте. Персонал должен быть обеспечен всеми необходимыми средствами защиты, а 

также иметь наряд-допуск. Нахождение на строительной площадке посторонних лиц строго 

запрещено. 
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1.1.6 Земляные работы 

При выполнении земляных и других работ, связанных с размещением рабочих мест в 

выемках и траншеях, необходимо предусматривать мероприятия по предупреждению 

воздействия на работников следующих опасных и вредных производственных факторов, 

связанных с характером работы: 

- движущиеся машины и их рабочие органы, а также передвигаемые ими предметы; 

- расположение рабочего места вблизи перепада по высоте 1,3 м и более; 

- повышенное напряжение в электрической цепи, замыкание которой может произойти 

через тело человека; 

- химически опасные и вредные производственные факторы. 

При наличии опасных и вредных производственных факторов, безопасность земляных 

работ должна быть обеспечена на основе выполнения содержащихся в организационно-

технологической документации (проектах организации строительства и производства работ и 

др.) следующих решений по охране труда: 

- определение безопасной крутизны незакрепленных откосов котлованов, траншей (далее 

- выемки) с учетом нагрузки от машин и грунта; 

- определение конструкции крепления стенок котлованов и траншей; 

- выбор типов машин, применяемых для разработки грунта и мест их установки; 

- дополнительные мероприятия по контролю и обеспечению устойчивости откосов в связи 

с сезонными изменениями; 

- определение мест установки и типов ограждений котлованов и траншей, а также лестниц 

для спуска работников к месту работ. 

С целью исключения размыва грунта, образования оползней, обрушения стенок выемок 

в местах производства земляных работ до их начала необходимо обеспечить отвод 

поверхностных и подземных вод. 

Место производства работ должно быть очищено от валунов, деревьев, строительного 

мусора. 

Производство земляных работ в охранной зоне кабелей высокого напряжения, , других 

коммуникаций, необходимо осуществлять по наряду-допуску после получения разрешения от 

организации, эксплуатирующей эти коммуникации или органа санитарного надзора. 

Производство работ в этих условиях следует осуществлять под непосредственным 

наблюдением руководителя работ, а в охранной зоне кабелей, находящихся под напряжением, , 

кроме того, под наблюдением работников организаций, эксплуатирующих эти коммуникации. 

Разработка грунта в непосредственной близости от действующих подземных 

коммуникаций допускается только при помощи лопат, без использования ударных 

инструментов. Применение землеройных машин в местах пересечения выемок с действующими 

коммуникациями, не защищенными от механических повреждений, разрешается по 

согласованию с организациями - владельцами коммуникаций. 

В случае обнаружения в процессе производства земляных работ не указанных в проекте 

коммуникаций, подземных сооружений или взрывоопасных материалов земляные работы 

должны быть приостановлены, до получения соответствующих разрешений от владельцев 

коммуникаций или соответствующих уполномоченных государственных органов. 

При размещении рабочих мест в выемках их размеры, принимаемые в проекте, должны 

обеспечивать размещение конструкций, оборудования, оснастки, а также проходы на рабочих 
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местах и к рабочим местам шириной в свету не менее 0,6 м, а на рабочих местах - также 

необходимое пространство в зоне работ. 

Выемки, разрабатываемые на улицах, проездах, во дворах населенных пунктов, а также в 

других местах возможного нахождения людей, должны быть ограждены защитными 

ограждениями с учетом требований ГОСТ 12.4.059-89. На ограждении необходимо 

устанавливать предупредительные надписи, а в ночное время - сигнальное освещение. 

Для прохода людей через выемки должны быть устроены переходные мостики в 

соответствии требованием ГОСТ 12.4.059-89. 

Для прохода на рабочие места в выемке следует устанавливать трапы или маршевые 

лестницы шириной не менее 0,6 м с ограждениями или приставные лестницы (деревянные- 

длиной не более 5 м). 

Производство работ, связанных с нахождением работников в выемках с вертикальными 

стенками без крепления в песчаных, пылевато-глинистых и талых грунтах выше уровня 

грунтовых вод и при отсутствии вблизи подземных сооружений, допускается при их глубине не 

более, м: 

- 1,0 - в неслежавшихся насыпных и природного сложения песчаных грунтах; 

- 1,25 - в супесях; 

- 1,5 - в суглинках и глинах. 

При среднесуточной температуре воздуха ниже минус 2ºС допускается увеличение 

наибольшей глубины вертикальных стенок выемок в мерзлых грунтах, кроме сыпучемерзлых, 

на величину глубины промерзания грунта, но не более чем до 2 м. 

Производство работ, связанных с нахождением работников в выемках с откосами без 

креплений в насыпных, песчаных и пылевато-глинистых грунтах выше уровня грунтовых вод (с 

учетом капиллярного поднятия) или грунтах, осушенных с помощью искусственного 

водопонижения, допускается при глубине выемки и крутизне откосов, указанных в Таблице 3. 

При установке креплений верхняя часть их должна выступать над бровкой выемки не 

менее чем на 15 см. 

Перемещение, установка и работа машины, транспортного средства вблизи выемок 

(котлованов, траншей, канав и т.п.) с неукрепленными откосами разрешаются только за 

пределами призмы обрушения грунта на расстоянии, установленном организационно-

технологической документацией. 

При отсутствии соответствующих указаний в проекте производства работ, минимальное 

расстояние по горизонтали от основания откоса выемки до ближайших опор машины 

допускается принимать по Таблице 1 СП РК 1.03-106-2012. 

Строительно-монтажные работы с применением машин в охранной зоне действующей 

линии электропередачи следует производить под непосредственным руководством лица, 

ответственного за безопасность производства работ, при наличии письменного разрешения 

организации - владельца линии и наряда-допуска, определяющего безопасные условия работ и 

выдаваемого в соответствии с требованиями СН РК 1.03-05-2011 при выполнении следующих 

мер безопасности: 

- при установке строительных машин и применении транспортных средств, с 

поднимаемым кузовом, в охранной зоне воздушной линии электропередачи необходимо снять 

напряжение с воздушной линии электропередачи; 
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- установка стрелового самоходного крана в охранной зоне линии электропередачи на 

выносные опоры и отцепление стропов перед подъемом стрелы должны осуществляться 

непосредственно машинистом крана без привлечения стропальщиков; 

- при обоснованной невозможности снятия напряжения с воздушной линии 

электропередачи работу строительных машин в охранной зоне линии электропередачи 

разрешается производить при условии выполнения следующих требований: 

а) расстояние от подъемной или выдвижной части строительной машины в любом ее 

положении до находящейся под напряжением воздушной линии электропередачи должно быть 

не менее указанного в Таблице 2; 

б) корпуса машин, за исключением машин на гусеничном ходу, при их установке 

непосредственно на грунте должны быть заземлены при помощи инвентарного переносного 

заземления. 

Водоотвод 

На проектируемом участке водоотвод с проезжей части осуществляется продольными и 

поперечными уклонами.  

На участке устраивается ливневая канализация. Для этого на ПК 7+00 предусмотрено 

устройство дождеприемных колодцев. 

Колодцы устраиваются в кромочной полосе проезжей части. Сброс воды из 

дождеприемных колодцев производится самотеком по перепускным трубам в водосборный  

колодец- отстойник из которого удаляется автомобилями ПМ. 

Водосборный колодец устраивается из монолитного бетона класса В30; по 

морозостойкости  F300; влагопроницаемости  не ниже W6. Котлован засыпается мятой глиной, 

которая утрамбовывается послойно  вручную.  

Внутренняя поверхность водосборного и наружная поверхность дождеприемных колодцев 

обмазывается разогретым вязким битумом за 2 раза.  

 Искусственные сооружения 

На проектируемом участке искусственных сооружений не предусмотрены. 

Пересечения  и  примыкания 

На проектируемом участке дороги к трассе примыкает ряд улиц. На все примыкающие 

улицы проектом предусмотрено устройство съездов, кроме того предусмотрено устройство 

съездов к заправочным станциям.   

Все съезды индивидуального проектирования, применительно к типовому проекту 503-0-

51.89 «Пересечения и примыкания автомобильных дорог в одном уровне», ТП 503-0-47.86 

«Поперечные профили автомобильных дорог, проходящих по населенным пунктам». 

Устройство земляного полотна съездов ведется из грунта срезки существующей насыпи и 

устройства корыта. Излишки грунта перемещаются в насыпь основной дороги. 

Дорожная одежда на съездах: в пределах закруглений кромки устраивается по типу 

основной дороги.  Кромки проезжей части съездов стыкуются с кромками проезжих частей  

примыкающих улиц. 
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Линейно-календарный график 

Календарный график производства работ по строительству объекта приведен в 

приложении №1. 

Обоснование потребности строительства в кадрах, жилье социально-

бытовом обслуживании строителей 

Строительные работы выполняются подрядной организацией с привлечением местных 

рабочих кадров, следовательно, проведение каких-либо мероприятий по организации 

проживания и доставке рабочих к месту проживания не требуется. Доставка рабочих на 

стройплощадку и обратно к месту проживания осуществляется автотранспортом подрядчика. В 

пределах отвода объекта предусмотрен вахтовый городок с требуемыми административными и 

санитарно-бытовыми помещениями. На объекте предусмотрен двухсменный режим работы. 

Общая продолжительность рабочей смены принята 8 часов. 

Обоснование потребности во временных зданиях и сооружениях, в основных 

строительных, механизмах, транспортных средствах 

Обоснование потребности строительства во временных зданиях и сооружениях  

Здания и сооружения временных стройплощадок предусмотрены из инвентарных 

мобильных блок-контейнеров. Расчет требуемых административных и санитарно-бытовых 

помещений выполнен исходя из численности соответствующих категорий работников.  

Потребность в административных и санитарно-бытовых помещениях: 

№ 

п/п 
Наименование Назначение ед. изм. 

Нормативный 

показатель 

Расчетное 

число, 

человек 

Требуемая 

площадь, 

м2 

1 Прорабская 
Размещение 

ИТР 
м2 3.5 на 1 чел. 5 17,5 

2 Бытовка 

Переодевание 

рабочих, 

хранение 

инструмента, 

место отдыха 

бригады, 

звена 

м2, 

двойной 

шкаф 

0.9 на 1чел. 45 40,5 

3 Умывальная 

Санитарно-

гигиеническое 

обслуживание 

м2, кран 
0.05 на 1 чел.                    

1 на 15 чел 
50 3,25 

4 Туалет 

Санитарно-

гигиеническое 

обслуживание 

очко 
2 на 70 чел. 6 

на 130 чел. 
50 2 

5 Сушилка 

Сушка 

спецодежды и 

спец. обуви 

м2 0.2 на 1 чел. 50 10 

6 Медпункт 

Оказание 

рабочим 

первой 

медицинской 

помощи 

м2 
20 на 300-500 

чел. 
- 20 
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7 Кладовая 

Для хранения 

мелких 

изделий, 

инвентаря и 

др. 

м2 не менее 25 - 25 

Перечень необходимых зданий, сооружений для обеспечения стройплощадки 

№ п/п Наименование сооружений ед. изм. Количество 

1 Помещение охраны объекта шт. 1 

2 
Площадки для складирования материалов, стоянки 

техники и т.п. 
шт. 2 

3 Инвентарные склады шт. 1 

4 
Мойка для колес с отстойником (оборотное 

водоснабжение) 
шт. 1 

5 
Площадка твердых бытовых отходов, строительных 

отходов с контейнерами для мусора, шт. 
шт. 2 

 

Санитарно-бытовые помещения для работающих размещают в границах стройплощадки 

в виде мобильных инвентарных зданий контейнерного типа размером 3,0х2,5х9,0 м, 

2,5х2,5х3,0 м и 3,0х2,5х6,0 м заводского изготовления. Также, на строительной площадке 

предусмотрены помещения для приема пищи, душевые, комнаты отдыха и обогрева, 

медпункт, контейнеры для сбора твердых бытовых отходов. Раздача и прием горячего питания 

работников на строительной площадке предусмотрено в специальном помещении (столовой), 

оборудованным умывальником. Доставка питания осуществляется автотранспортом из 

базовой столовой к месту работ. На специально выделенное помещение (столовую) и 

раздаточный пункт оформляется санитарно-эпидемиологическое заключение. В помещении 

обогрева температура воздуха поддерживается на уровне плюс 21-25°С. 

На площадке строительства предусмотрено устройство 2 туалетных кабин 

«Биотуалетов». Для сбора хозяйственно-бытовых сточных вод предусмотрено устройство 

водонепроницаемого септика. Сточные воды, образовавшиеся в процессе жизнедеятельности 

рабочих, будут собираться Подрядчиком в емкости и вывозиться на соответствующие 

очистные сооружения в соответствии с требованиями РК, в период строительства на 

основании договорных отношений со специализированной организацией. Количество 

бытовых сточных вод принимается как равное количеству потребленной воды. 

Строительная площадка в ходе строительства своевременно очищается от строительного 

мусора, в зимнее время от снега, в теплое время года поливается. Сбор и удаление отходов, 

содержащих токсические вещества, осуществляются в закрытые контейнеры или плотные 

мешки, исключая ручную погрузку. Для сбора строительных отходов устанавливается 

контейнер для мусора объемом 8,0 м³, для бытовых отходов от жизнедеятельности строителей 

– контейнер объемом 1,1 м³. Контейнеры для мусора регулярно вывозятся с территории 

строительной площадки автотранспортом на полигон ТБО. Вывозку строительного мусора 

осуществлять контейнерами и оборудованными самосвалами. 

На выездах со строительной площадки предусмотрено устройство систем мойки колес с 

установкой оборотного водоснабжения. Комплект предназначен для использования на 
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строительных площадках, в автопарках, промышленных и других объектах для мойки колес 

автотранспортных средств и обеспечивает очистку воды от взвешенных веществ и 

нефтепродуктов для повторного использования при пропускной способности до 10-15 

грузовых автомобилей в час. Система водоснабжения оборотная. После очистки вода 

поступает в аккумулятор (бак) чистой воды, встроенный в очистное оборудование. Из 

аккумулятора вода поступает в аппарат высокого давления, а из аппарата вода подается на 

автомобиль. После чего вода стекает в приямок. Из приямка вода забирается на очистные, где 

снова происходит процесс очистки воды. При зачистке отстойника сточных вод мойки 

автотранспорта образуется осадок очистных сооружений мойки автотранспорта. Шлам 

очистных сооружений накапливается в герметичной металлической закрывающейся емкости; 

по мере накопления передается на утилизацию спец. предприятиям. 

1.1.7 Мероприятия по охране и безопасности труда. 

В целях профилактики и недопущения появления в бытовых помещениях насекомых и 

грызунов, необходимо проводить дератизацию и дезинсекцию. Профилактические меры борьбы 

по уничтожению насекомых, членистоногих и грызунов включают: 

1) соблюдение ветеринарно-санитарных мер на объектах производства и прилегающих к 

ним территориях; 

2) проведение регулярной профилактической дезинсекции и дератизации на объектах 

производства. 

Профилактическую дезинсекцию проводят одновременно с профилактической 

дезинфекцией или непосредственно после нее с учетом совместимости применяемых 

ветеринарных препаратов. Профилактические мероприятия по борьбе с грызунами 

заключаются в создании условий, препятствующих доступу грызунов к кормам, местам 

обитания и размножения. Перед дезинсекцией, дератизацией: 

1) обследуют объект производства и места, заселенные насекомыми, членистоногими и 

грызунами; 

2) определяют корма, потребляемые грызунами, основные пути их передвижения 

(перемещения); 

3) проводят предварительную механическую очистку объектов производства для 

последующей обработки.  

Применяются три типа обработки против насекомых и других членистоногих: 

1) сплошная обработка – проводится во всех заселенных целевыми видами насекомых 

помещениях и на прилегающих территориях; 

2) барьерная обработка – создание защитных зон вокруг определенной территории. 

Проводится для создания барьера, препятствующего проникновению насекомых на 

определенную территорию; 

3) микроочаговая обработка – дезинсекция в эпизоотическом очаге и на прилегающей к 

нему территории. Проводится при регистрации болезней животных, источниками 

распространения, которых являются насекомые. 

Дератизацию проводят физическими, механическими, химическими способами, 

методами раскладки отравленных приманок, опыливания, газации. 
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По окончании мероприятий по дезинсекции, дератизации проводят механическую 

очистку объекта производства от трупов насекомых, членистоногих и грызунов с последующей 

их утилизацией. 

Для защиты персонала от шумовых воздействий на площадке предусмотрены 

следующие мероприятия по коллективной защите: 

- снижение звуковой мощности источника звука (применение современных видов 

механизированных средств с пониженным уровнем шума и улучшенной вибрационной 

защитой); 

- размещение рабочих мест с учетом направленности излучения звуковой энергии; 

- удаление рабочих мест (бытового городка) от источника звука; 

- акустическая обработка помещений бытового городка (звукоизоляция); 

 - применение глушителей; 

 - применение средств индивидуальной зашиты. 

Для защиты персонала от инфракрасного излучения предусмотрены следующие 

коллективные средства защиты: 

 - теплоизоляция рабочих поверхностей источников излучения теплоты; 

 - экранирование источников или рабочих мест; 

 - общеобменная вентиляция, кондиционирование. 

- оградительные приспособления (для ограничения допуска людей в зону производства 

работ). 

Для защиты персонала на различных этапах производства строительно-монтажных 

работ, предусмотрены средства индивидуальной защиты: 

- при проведении погрузочно-разгрузочных работ сыпучих, пылевидных материалов 

предусмотрены средства индивидуальной защиты в виде – респираторов, защитных очков, 

перчаток, спец.одежды и обуви; 

- при проведении работ по сварке, резке, наплавке, зачистки и нагрева, рабочие места 

оснащаются экранами и ширмами из негорючих материалов. Для индивидуальной защиты 

используются защитные сварочные маски, наушники, перчатки. 

- подача рабочих составов (лакокрасочные материалы, обезжиривающие и моющие 

растворы), сжатого воздуха к стационарному окрасочному оборудованию блокируется с 

включением коллективных средств защиты работников. 

- при подогреве кабельной массы в закрытом помещении оборудуется система 

механической вентиляции. 

- отделочные или антикоррозийные работы в закрытых помещениях с применением 

вредных химических веществ проводятся с использованием естественной и механической 

вентиляции и средств индивидуальной защиты в виде респираторов, защитных очков, перчаток, 

спец.одежды и обуви. 

- при эксплуатации машин с повышенным уровнем шума применяются: 

1) технические средства для уменьшения шума в источнике его образования; 

2) дистанционное управление; 

3) средства индивидуальной защиты – беруши, наушники; 

4) выбор рационального режима труда и отдыха, сокращение времени воздействия 

шумовых факторов в рабочей зоне, лечебно-профилактические и другие мероприятия. 
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- работа в зонах с уровнем звука свыше восьмидесяти децибел без использования 

средств индивидуальной защиты слуха и пребывание строителей в зонах с уровнями звука 

выше ста двадцати децибел, не допускается; 

 - рабочим и инженерно-техническому персоналу выдается специальная одежда, 

специальная обувь и другие средства индивидуальной защиты в соответствии с порядком и 

нормами обеспечения работников специальной одеждой, специальной обувью и другими 

средствами индивидуальной и коллективной защиты, санитарно-бытовыми помещениями и 

устройствами, за счет средств работодателя; 

- выдаваемые работникам средства индивидуальной защиты соответствуют их полу, 

росту и размерам, характеру и условиям выполняемой работы и обеспечивать в течение 

заданного времени снижение воздействия вредных и опасных факторов производства; 

- работодатель организует надлежащий уход за средствами индивидуальной защиты и их 

хранение, своевременно осуществляет химчистку, стирку, ремонт, дегазацию, дезактивацию, 

обезвреживание и обеспыливание специальной одежды, специальной обуви и других средств 

индивидуальной защиты, устраиваются сушилки и камеры для обеспыливания для специальной 

одежды и обуви; 

- во всех бытовых помещениях, пунктах охраны оборудуются аптечки первой помощи. 

На участках, где используются токсические вещества, оборудуются профилактические пункты. 

Подходы к ним освещены, легкодоступны, не загромождены. Профилактические пункты 

обеспечиваются защитными мазями, противоядиями, перевязочными средствами и аварийным 

запасом средств индивидуальной защиты на каждого работающего на участке где используются 

токсические вещества; 

- погрузочно-разгрузочные работы предусмотрены механизированным способом. 

- осуществление контроля за соблюдением техники безопасности инженером по ТБ в 

соответствии с выполняемым технологическим процессом; 

- выполнение инструктажа по технике безопасности. 

Обоснование потребности в основных строительных машинах, механизмах и  

транспортных средствах 

Производство работ рекомендуется вести с выделением специализированных отрядов по 

видам работ, потоками. 

При подсчете общего потребного количества машин учтено, что строительные машины 

по окончании работы одного потока переходят в состав отряда другого потока. 

В зависимости от объема разрабатываемого грунта вместимость ковша экскаватора 

принимается по таблице: 

При выборе емкости ковша экскаватора необходимо руководствоваться РДС «Сборник 

типовых технических спецификаций по строительству и ремонту автомобильных дорог. Часть 

II. Типовые технические спецификации по строительству автомобильных дорог». Емкость 

ковша выбирается с учетом объема земляных работ: 

Емкость ковша м3 0,5 1,0 2,0 

Объем земляных работ, тыс. м3 Не менее 20 Не менее 30-60 Не менее 50-100 

 

Общий объем разрабатываемого грунта составляет 26111 м³, погрузка со штабеля 

временного хранения – 7135 м³. Объем ковша экскаватора в проекте принимается 1,0 м³. 
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Для работы в комплекте с экскаваторами рекомендуется принимать самосвалы с 

соответствующей грузоподъёмностью: 

№ 

п/п 
Емкость ковша экскаватора, м³ Рекомендуемая грузоподъемность самосвала, т 

1 0,15-0,35 3-5 

2 0,4-0,8 5-10 

3 1,0-2,0 10-25 

 

При этом, на основании Приказа Министра по инвестициям и развитию Республики 

Казахстан от 26 марта 2015 года № 342, допустимая масса трехосных автотранспортных 

средств при передвижении по автомобильным дорогам не должна превышать 25т. Автомобиль-

самосвал КАМАЗ-65115 имеет снаряженную массу 10 т, грузоподъемность – 15т, полная масса 

составляет 25т. Максимальная грузоподъемность автосамосвала не должна превышать 15т. 

Таким образом, учитывая принятую емкость ковша экскаватора и ограничение 

грузоподъемности транспортных средств при передвижении по автомобильным дорогам, в 

проекте предусмотрен автосамосвал грузоподъемностью 15т. 

В соответствии с физическими объемами строительно-монтажных работ и принятыми 

методами организации строительства определена следующая потребность строительства в 

основных машинах, механизмах и транспортных средствах: 

 Бульдозеры, 59 кВт (80 л.с.); 

 Бульдозеры, 79 кВт (108 л.с.); 

 Бульдозеры, 96 кВт (130 л.с.); 

 Автогрейдеры среднего типа, 99 кВт (135 л.с.); 

 Экскаваторы одноковшовые дизельные на гусеничном ходу, 0,65 м3; 

 Экскаваторы одноковшовые дизельные на гусеничном ходу, 1 м3; 

 Экскаваторы одноковшовые дизельные на пневмоколесном ходу, 0,25 м3; 

 Установки и станки ударно-канатного бурения на базе автомобиля, глубина бурения до 

50 м, диаметр скважин до 200 мм; 

 Комплекты оборудования шнекового бурения на базе автомобиля, глубина бурения до 

50 м, диаметр скважин: начальный до 198 мм, конечный до 151 мм; 

 Машины бурильно-крановые с глубиной бурения 3,5 м на автомобиле; 

 Вибратор глубинный; 

 Вибратор поверхностный; 

 Финишеры трубчатые на пневмоколесном ходу; 

 Машины для нанесения пленкообразующих материалов; 

 Краны башенные, 8 т; 

 Краны на автомобильном ходу, 10 т; 

 Краны на автомобильном ходу, 16 т; 

 Краны на автомобильном ходу при работе на монтаже технологического оборудования, 

10 т; 

 Краны на гусеничном ходу, до 16 т; 

 Краны на тракторе 121 кВт (165 л.с.), 5 т; 

 Домкраты гидравлические, до 25 т; 
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 Домкраты гидравлические, 63 т; 

 Лебедки ручные и рычажные тяговым усилием 12,26 кН (1,25 т); 

 Лебедки электрические тяговым усилием 156,96 кН (16 т); 

 Автопогрузчики, 5 т; 

 Автогидроподъемники, высота подъема 12 м; 

 Автогидроподъемники, высота подъема 28 м; 

 Подъемники гидравлические, высота подъема до 10 м; 

 Вышки телескопические, 25 м; 

 Электростанции передвижные, до 4 кВт; 

 Компрессоры передвижные с двигателем внутреннего сгорания давлением до 686 кПа (7 

атм), 5 м3/мин; 

 Установки постоянного тока для ручной дуговой сварки; 

 Электрические печи для сушки сварочных материалов с регулированием температуры в 

пределах 80-500 °С; 

 Агрегаты сварочные передвижные с номинальным сварочным током 250-400 А, с 

дизельным двигателем; 

 Агрегаты сварочные двухпостовые для ручной сварки на тракторе 79 кВт (108 л.с.); 

 Агрегаты для сварки полиэтиленовых труб; 

 Аппарат для газовой сварки и резки; 

 Катки дорожные самоходные гладкие, 5 т; 

 Катки дорожные самоходные гладкие, 8 т; 

 Катки дорожные самоходные гладкие, 13 т; 

 Катки дорожные самоходные на пневмоколесном ходу, 16 т; 

 Катки дорожные самоходные на пневмоколесном ходу, 30 т; 

 Катки дорожные самоходные вибрационные, 2,2 т; 

 Катки дорожные прицепные на пневмоколесном ходу, 25 т; 

 Котлы битумные передвижные, 400 л; 

 Котлы битумные передвижные, 1000 л; 

 Автогудронаторы, 3500 л; 

 Нарезчики поперечных швов в затвердевшем бетоне из высокопроизводительного 

бетоноукладочного комплекта; 

 Бетоноукладчики со скользящими формами; 

 Заливщики швов на базе автомобиля; 

 Укладчики асфальтобетона средних типоразмеров фирмы "VOGELE" с шириной 

укладки до 6,5 м; 

 Машины дорожные разметочные для нанесения холодного пластика; 

 Машины поливомоечные, 6000 л; 

 Агрегаты для травосеяния на откосах автомобильных и железных дорог; 

 Трубоукладчики для труб диаметром до 400 мм, 6,3 т; 

 Трубоукладчики для труб диаметром до 700 мм, 12,5 т; 

 Установка для гидравлических испытаний трубопроводов, давление нагнетания от 0,1 

МПа (1 кгс/см2) до 10 МПа (100 кгс/см2); 
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 Насос для водопонижения и водоотлива, 0,6 кВт; 

 Насос для водопонижения и водоотлива, 45 кВт; 

 Комплекты оборудования для откачки воды с компрессором и электродвигателем; 

 Автомобили бортовые, до 5 т; 

 Автомобили бортовые, до 8 т; 

 Тракторы на гусеничном ходу, 79 кВт (108 л.с.); 

 Тракторы на гусеничном ходу с лебедкой, 96 кВт (130 л.с.); 

 Машины шлифовальные электрические; 

 Трамбовки пневматические при работе от компрессора. 

Потребность в освещении 

Рабочим проектом предусмотрено освещение зоны производства работ, въездной 

площадки и пункта охраны, площадки для складирования материалов, бытового городка. 

Освещение предусмотрено прожекторми на передвижных опорах. 

 
Р – ударная мощность при освещении прожекторами. 

Прожектор ПЗС-45; 

Р = 0,25 Вт/м2лк; 

Е – освещенность = 20лк.  

S – площадь, подлежащая освещению, м2. 

Рл - мощность лампы прожектора, Вт. 

Рл = 1500Вт. 

Принимаем: 34 шт. прожекторов ПЗС–45. 

Конструкция, транспортирование и монтаж передвижных прожекторных мачт отражено 

на чертеже (Приложение №2). 

Потребность в воде 

Qтр = Qпр + Qхоз. 

Расход воды на производственные потребности, л/с: 

 
где qп = 500 л - расход воды на производственного потребителя (заправка и мытье 

машин и т.д.); 

Пп - число производственных потребителей в наиболее загруженную смену; 

Kч = 1,5 - коэффициент часовой неравномерности водопотребления; 

t = 8 ч - число часов в смене; 

Kн = 1,2 - коэффициент на неучтенный расход воды. 

Число производственных потребителей: 

- катки – 7 шт.; 

- мойка автомашин – 25 шт. в смену. 

Итого: Пп = 32 потреб. 

Qпр = 1,2∙500∙32∙1,5/(3600∙8) = 1,0 л/с. 

Расходы воды на хозяйственно-бытовые потребности, л/с: 
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где qх = 15 л - удельный расход воды на хозяйственно-питьевые потребности 

работающего; 

Пр - численность работающих в наиболее загруженную смену (Пр=50 чел); 

Kч = 2 - коэффициент часовой неравномерности потребления воды; 

t = 8 ч - число часов в смене. 

Qхоз = 15∙50∙2/(3600∙8) = 0,05 л/с. 

Итого потребный расход: Qтр = 1,0 + 0,06 = 1,06 л/с. 

Расход воды для пожаротушения на период строительства Qпож = 5 л/с. 

При разработке ППР потребность в воде уточняется. 

Мероприятия по обеспечению на линейном объекте безопасного движения в 

период его строительства 

Мероприятия по обеспечению безопасности дорожного движения по строящейся 

автодороге включают в себя установку временных средств организации движения в 

соответствие с технологией работ. 

Зоны производства работ ограждаются блоками из полимерных материалов, 

обустраиваются сигнальными фонарями, импульсными стрелками, дорожными буферами и 

временными дорожными знаками. 

На участках, где строительно-монтажные работы предполагается выполнять в 

непосредственной близости от существующих дорог в проекте должны быть разработаны 

схемы организации движения на период строительства. 

Демонтаж временных дорожных знаков производится по завершению всех дорожно-

строительных работ, проезжая часть приводится в состояние, обеспечивающее безопасность 

движения автотранспорта. 

Установка постоянных дорожных знаков производится в строгом соответствии с 

проектом, в присутствии представителей УАП ДП г.Караганда. 

Мероприятия по охране окружающей среды в период строительства 

В рабочем проекте основные принятые проектные решения направлены на минимальное 

отрицательное влияние проектируемой улицы и проводимых строительных работ на 

окружающую среду.  

Геодезическое обоснование 

В соответствии с требованиями СН РК 1.03-03-2018 «Геодезические работы в 

строительстве» Заказчик обязан создать геодезическую основу объекта, которая включает в 

себя обеспечение объекта геодезическими пунктами с наличием координат и отметок, 

закрепленные в натуре главные оси и углы, а также оси всех подземных коммуникаций, 

попадающих в зону земляных работ. 

Созданную геодезическую основу Заказчик по акту должен передать подрядной 

строительно-монтажной организации не менее чем за 10 дней до начала выполнения 

строительно-монтажных работ. 

 



«Капитальный ремонт автомобильной дороги ул.Пичугина. От ж.д вокзала до кольца 

ул.Терешковой» г. Караганды 
 

30 

Контроль качества строительно-монтажных работ  

Производственный контроль качества строительно-монтажных работ должен включать 

входной контроль рабочей документации, конструкций, изделий, материалов и оборудования, 

операционный контроль отдельных строительных процессов и приемочный контроль 

строительно-монтажных работ.  

При входном контроле рабочей документации должна производиться проверка ее 

комплектности и достаточности, содержащейся в ней информации для производства работ. 

При входном контроле строительных конструкций, изделий, материалов и 

оборудования, следует проверять внешним осмотром соответствие их требованиям стандартов 

или других нормативных документов и рабочей документации, а также наличие и содержание 

паспортов, сертификатов и других сопровождающих документов.  

При операционном контроле следует проверять соблюдение технологии выполнения 

строительно-монтажных процессов, соответствие выполненных работ рабочим чертежам, 

строительным нормам, правилам и стандартам.  

Результаты производственного контроля качества работ должны фиксироваться в 

журналах производства работ. Показатели оценки качества выполненных работ должны 

отражаться в соответствующих актах их приемки. 

При сдаче (приемке) выполненных этапов работ Подрядчик должен представить 

Заказчику следующую документацию: 

- рабочие чертежи с надписями о соответствии выполненных в натуре работ этим 

чертежам, или внесенными в них изменениями, сделанными лицами, ответственными за 

производство строительно-монтажных работ, или исполнительные чертежи; 

- документы, удостоверяющие качество применяемых материалов, конструкций и 

деталей; 

- акты освидетельствования скрытых работ; 

- журналы производства работ и авторского надзора. 

Производство работ охранной зоне действующих коммуникаций 

До начала производства работ в охранной зоне линии электропередач и других 

действующих коммуникаций подрядчику необходимо получить письменное разрешение 

эксплуатирующих организаций на производство работ. 

Перед началом работ в охранной зоне всем рабочим бригадам, машинистам 

строительных машин и механизмов выдается наряд – допуск, в котором должны быть указаны 

мероприятия, обеспечивающие безопасность производства работ. 

Строительные работы в зоне существующих инженерных коммуникаций должны 

выполняться в присутствии представителя эксплуатирующей организации.  

Мероприятия по охране труда, технике безопасности и пожарной 

безопасности 

Необходимо обеспечить создание безопасных условий труда в период строительства, а 

также санитарно-бытовые условия в соответствии с требованиями СНиП РК 1.03-05-2011 

«Безопасность труда в строительстве», «Правил технической эксплуатации электроустановок 

потребителей», а также соответствующих ГОСТов системы стандартов безопасности труда и 

других нормативных документов. 
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На период обустройства строительных площадок для размещения столовых, раздевалок 

и помещений, для обогрева работающих используются передвижные фургоны или типовые 

вагоны-бытовки. 

Производственные помещения на строительных площадках сооружаются с утеплением, 

обеспечиваются теплом и вентиляцией согласно требованиям нормативных документов. 

В местах складирования материалов и конструкций устраиваются проезды для 

транспортных средств и погрузочно-разгрузочных механизмов. 

Траншеи, котлованы, места прохода людей ограждаются. 

Хранение баллонов с кислородом и горючими газами осуществляется раздельно, 

пылевидные материалы хранятся в закрытых емкостях. 

Для обеспечения электробезопасности применяется защитное заземление 

электрооборудования. 

Технико-экономические показатели 

Основные технико-экономические показатели 

№ Наименование   показателей 
Единица 

измерения 
Количество 

п/п 

1 2 3 4 

1 Вид работ   капитальный ремонт 

2 Категория дороги   МУРД 

3 Строительная длина км 4.5 

4 Количество полос движения шт 2 

5 Ширина проезжей части м 7.00 

6 Тип дорожной одежды   капитальный  

7 Вид покрытия   ЩМА 

8 Площадь дорожной одежды  м2 47 860 

9 Площадь тротуара м2 9 293 

10 Площадь технологического тротуара м2 3 749 

11 Земляные  работы  по  устройству  насыпи м3 15 569 

12 Пересечения и примыкания  шт 34 

13 Автобусные остановки шт 8 

14 Съезды на АЗС шт 1 

15 Дорожные знаки шт 176 

16 Бортовые камни:     

  - БР 100.30.18 шт 8 878 

  - БР 100.20.8 шт 8 045 

17 Продолжительность работ  мес. 21 

18 Трудозатраты чел.час.   
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